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Predmluva

Klicovym procesem fizeni rozvoje mést a obci je planovani. DSO Kladska stezka se Fidilo
strategickymi dokumenty clenskych obci a mést v oblasti cyklodopravy. Jednalo se o zakladni
planovaci dokumenty a zaroven nastroje pro Fizeni rozvoje mést a obci.

Uzemni dimenze svazku obci Kladska stezka je na izemi mést Nachod, Jaromér a Ceska Skalice,
déle obci Rychnovek, Nahorany, Velkd Jesenice a Provodov Sonov. V téchto dokumentech byly
definovany konkrétni cile, které predstavovaly Zadouci budouci stav uzemi tykajici se predevSim
cyklodopravy.

Svazek obci vznikl 1.12.2016 zejména s cilem vybudovani patefni cyklostrasy €. 27 Kladska stezka
na tzemi Clenskych obci.

Spolu s cili byla jednoznacné vymezena i konkrétni opatfeni a aktivity, jejichZ prostfednictvim mélo
dojit k naplnéni definovanych cild. Ve své podstaté dokumenty jasné vymezily postup, jak dospét k
poZadovanému budoucimu stavu, a mél urcit konkrétni cesty, jak daného stavu dosahnout.

Cilem Strategie rozvoje cyklistické dopravy v tizemni dimenzi Dobrovolného svazku obci
Kladska stezka pro obdobi 2023-2030 (dale jen Cyklostrategie 2030) je vyhodnotit, analyzovat,
jaka opatfeni se podartilo zrealizovat v obdobi do roku 2022 a navrhnout pro jednotlivé obce v
pfipadé potieby cile z hlediska cyklostrategie pro potieby strategickych dokumentti do obdobi
2023-2030.

Opatieni Cyklostrategie 2030 pak budou navazovat na narodni CYKLOVIZI 2030, ktera je
zastfeSena Ministerstvem dopravy CR. Asociaci kraji CR a spolkem Partnerstvi pro méstskou
mobilitu, z. s. Uelem CYKLOVIZE 2030 je pracovat na vytvoreni ucelené dopravni sité pro
cyklisty, kterd bude zajiStovat bezpecnost na ceskych silnicich. CYKLOVIZE 2030 je spojena
s dostatkem financ¢nich evropskych, narodnich a krajskych prostiedki a dale je podporovana
z Fondu zabrany Skod.

Pokud se chce DSO Kladska stezka zapojit do CYKLOVIZE 2030, pak se muze prihlasit k
iniciativé CityChangers, kterd dava diraz na zlepSeni situace v dopraveé a jejim planovani. DSO tak

vyjadfuje viili, Ze chce zménit néco ve svém okoli v oblasti dopravy a mobility.

DSO Kladska stezka se tak oteviraji nové moznosti podpory cyklistické dopravy.



Obsah

PIOAMIUVAL ...ttt sttt b et s st e s et et e e st e bt et e sat e bt et e eatesbesasesneeeaneenas 2
1. ANALYZA SOUCASNEHO STAV U....ouuiirimiiieeieeseesnessesssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssnes 4
1.1. SouCasné trendy V CYKIISTICO. .....eccviirieiiierieeieeteeie ettt et s saaesbeesnnee s 4
1.2. Prehled zakoni a vyhlasek, zakladni pojmy v oblasti cyKIistiKy,........ccccovevueevveneeireeienrieneenne, 6
1.2.1. Pfehled souvisejicich zakont, vyhlaSek, NOrem..........c.cccevueecieriesiencieneesre e 6
1.2.2. ZAKIAANT POJIMY.cerurriiiiiiieiiieeciee ettt ettt e et e et e e s aae e s e e e s bee e s sbeessaaaeesesssaaaeeesnnnsnees 7
1.2.3. BliZsi informace k cyklistickym komunikacim...........ccceeevviiriiiinieniiinienieeceeieeeeeenn 9
1.2.4. Potencialni moZnosti zKlidlovani dOPravy.........cccceeevueeeiieeniiieeniieeerieeeseireeeeeesivaeeee e 13
1.3. Analyza zrealizovanych cyklostezek a cyklostras do roku 2022 Dobrovolnym svazkem obci
Kladska stezka a soucasné cile DSO.........coouiiiiiiiiiiiiteeeeee ettt 16
1.3.4. Analyza mozZnosti propojeni useku Kladské stezky na cyklotrasy a cyklostezky s
OKOINIMI ODCOIMILL c...eeitieite ettt ettt e st e s et e st e e s e neeeeaas 23
1.3.5. Shrnuti a doporuceni pro NAVINOVOU CASL.........cecverrieriiiirieeieeieeieeeriee et e e 27
1.4. Znaceni cyklotras a CeskosKaliCké traily.........cccceecuuieeiiiiiiiieeniieeciieciee e 29
1.5. Parkovani pro kola a intermodalita Bike&Ride..........cccceeveeriiiiniiiniiniienieceeeieeeeeieeiee e 31
1.6. Ostatni SIUZDY PIO CYKIISTY....ciecvieieiiiieiieecieeecteeectt et ere e e saae e e e e e e e e aaa e e e e eeneans 33
1.7. Zdroje financovani na narodni a evropské Urovii..........ccceeceeeiernieniiennieniienee e 34
17,00 SED ettt ettt sttt sttt et st a et et e bt e beea b e nae e beebeeebaeeaeenn 34
1.7.2. Integrovany regionalni operacni program 2021 — 2027.....cc.ceccervuereereerreenrernerseeneeennees 35
1.7.3. Ministerstvo pro MiStNI TOZVO].....cueeeeureeriueeiriieeiieeesteeseieesseeessreeesseeessseessseessssssseeasens 40
2. NAVRH KONGCEPCE.........coovoiteietereeeeteeeesessssssessesessesassessssassesssssssessssssessssssssassssssasssssssasassssns 41
2.1. Vize a hlavni Strate@iCke Clle........ccueiiiiieeiiieeiieecieeeeiee ettt e e e e aae e e e s e eaaneee e e e 41
210 VIZBu ettt ettt sttt st h e bbb s et e a e st e e bt e e baeenaaeennnean 41
2.1.2. Strategické cile a vize DSO z pohledu CyKIistiKy........ccoevueeeiiiieiieeniieeeieeecieeee e, 42
2.2. Strategicka Cast — cile, oblasti, OPAtFeN........c.cecuiirieriiierierieerte ettt 42
2.2.1. Specificky cil 1 Realizace cyklistické infrastruktury............cccceevveeeiieriieeieenieesieeeieeens 42
2.2.2. Specificky cil 2 — Propagace & Bezpecnost & Monitoring...........cceceeeeveervercveeeniveeennns 43
2.2.3. Specificky cil 3 - Cykloturistika & volno¢asové aktivity........c.cceveeevieeceesireeeciieeeereeenns 44
3. SPECIFIKACE PRIORIT, OPATRENI A ETAPIZACE........cooiooueeeeeeeeeeeeeeeeeseseeseesesessessssessesanes 45
3.1. Specifikace DUAOVANT ras........cccuieeieeiiiieieeiiecte ettt ettt et e te e s ae e reesaeeaee e enbaeessnaaeens 45
4. ZAVERECNE SHRNUTI.....coouiiiiiiiiierieritiseise et sisesisessss s s stesssesss s ssesenees 48
Priloha: Trendy V CYKIISTICE. ......ciiiuiiieiieeeiieeciee ettt ettt e e te e e s ae e e ae e e sae e e saaeesaaeesssaeesssaessnnnsnnns 49



1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1. Soucasné trendy v cyklistice

Jizda na kole je nejjednodussi a nejprirozenéjsi zptisob dopravy hned po chiizi. Jeji vyhody jsou
rozmanité. Pravidelnd jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje délku Zivota. Cyklisticka
doprava nepotiebuje fosilni paliva — spaluje pouze lidské tuky. Lidé, ktefi jezdi na kolech, Setfi
parkovaci prostor, jsou tiSSi a pohybuji se, aniZ by vypoustéli do ovzdusi znecisSt'ujici latky.
Jizdni kolo je idedlni dopravni prostfedek pro déti, které by jinak jejich rodice museli vozit,
nejcastéji autem. Cyklisté, vytvareji svébytnou a pestrou cyklokulturu, ktera je podhoubim pro
fungujici obcanskou spolecnost atd.

Cyklistika obecné zaZiva v poslednich letech velky boom. Jizda na kole je dle statistik jednou
z nejCastéjSich forem aktivniho traveni volného casu a rekreace. Cykloturisté jsou vyznamnou
specifickou cilovou skupinou vramci cestovniho ruchu. Cyklistika je ale také jednou
z nejpopularnéjSich forem individualniho a kolektivniho sportovani at’ jiZ v rekreac¢ni nebo
vykonnostni roviné. V neposledni fadé roste vyznam cyklistiky jako preferovaného
pravidelného zptisobu dopravy do prace nebo do Skoly. Potenciél vSech zptisobi vyuZiti kola,
vyjma snad pouze vykonnostni cyklistiky, poroste dale s rozmachem elektromobility. Také
pandemie Covid-19 pfinesla zcela nové vyzvy. Zdravi a bezpeci obyvatel se stalo nejvétsi
prioritou a nékteré vlady nebo vedeni mést na toto reagovaly ve smyslu pfirozené zvySeného
zajmu o cyklistiku (individudlni turistika a cykloturistika mély v dobé lockdownu vyjimky
z karanténnich pravidel). A dalsi vyzvy pfichdzeji kvitli nutnosti prizpisobit investice
pozadavkiim Zelené dohody pro Evropu (Green Deal). Cilem EU je nejpozdéji do roku 2050
dosahnout klimatické neutrality. Podpora a rozvoj cyklistické dopravy se nabizi jako jedno z
feSeni jak pro oblast vefejného zdravi, tak pro ochranu klimatu.

Pozitiva cyklistiky spocivaji nejen ve zvySovani kondice a zdravi konkrétniho jedince, ale
zejména cyklodoprava ma, v kontextu neustale rostouci individualni automobilové dopravy,
zasadni vyznam v oblasti udrZitelného rozvoje meést, samoziejmé spolu s péSi a vefejnou
hromadnou dopravou. Tam, kde je pro jizdni kolo zfizena bezpecna sit’ infrastruktury bez stresu
z jizdy v nebezpeCném provozu, stava se kolo opét prokazatelné nezastupitelnou a popularni
soucasti dopravniho mixu. Cyklisticka komunita a cyklisticka kultura je dokladem rozvinuté
spolecnosti. Cyklistika je ale také nezanedbatelnou soucasti ekonomiky a regionalniho rozvoje.

Role cyklistické dopravy je pak zakotvena v Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi
2021 — 2030, ktera je jednim z navaznych dokumenti Dopravni politiky CR 2021 - 2027, s

1  https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-
obdobi-202
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vyhledem do roku 2050% Koncepce méstské a aktivni mobility rozpracovava hlavni zasady
dopravni politiky do podminek samospravy. Resi problematiku planovani udrZitelné méstské a
aktivni mobility v souladu s navrhy a poZadavky na feSeni méstské mobility ze strany Evropské
komise a vychazi ze zkuSenosti s prvni generaci planti udrzitelné méstské mobility (SUMP),
které jiZ nékterd mésta v predchazejicich letech zpracovala. Jednim z pilifi tohoto dokumentu
je pak i podpora cyklistické dopravy, ktera je spojena s CykloVizi 2030.

Dalsi podrobnosti o trendech v cyklistice jsou uvedeny v priloze 1 Cyklostrategie 2030.

Moznosti novych trendii rozvoje cyklistiky v izemi DSO Kladska stezka

Vyvoj cyklistické dopravy v Ceskych méstech spada do poloviny 19. stoleti jako moderni trend
vyuzivany bohatsi vrstvou. Tehdy to byl rychly a levny dopravni prostfedek a prevratny vynalez.
Dnes je kolo vyuzivano hlavné ke sportovné-rekreacnim ucelim. Cyklistika by méla byt
plnohodnotnou formou dopravy, napt. pri kaZdodennim dojiZzdéni do zaméstnani. Cyklisticka
doprava vyuziva cyklistickou infrastrukturu, skladajici se z cyklistickych komunikaci, stojant pro
uzamceni kola a dalSich prvki. Cyklisticka infrastruktura musi zajiSt'ovat predevSim bezpecnost
provozu i samotnych cyklistii. Samotna bezpecnost je na mnoha mistech komunikaci ohrozZena.

Samotna feSeni cyklistické dopravy byla historicky orientovdna na uzavreny systém bezpecnych
tras se snahou o minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou. V extravilanu se tento pristup
vyZaduje, ale v momenté, kdyZ se jej snaZime implementovat do mésta, princip selhava. Vysledkem
tohoto pristupu je nedostatecné hustd, nespojitd sit cyklostezek a komunikaci uzptisobenych
provozu cyklistli, kterd neni schopna nabidnout cyklistim plynulost a komfort srovnatelny s
automobilovym provozem.

Cyklisté proto nadale vyuzivaji a budou vyuzivat jedinou sit', ktera tyto atributy spliiuje, a tou je
existujici sit pozemnich komunikaci. A to ploSné. Néktefi proto, Ze vybudovana infrastruktura
nevyhovuje jejich naroktm, vSichni potom proto, Ze tiplnou obsluhu tizemi uvazovana ,,cyklisticka“
sit nemtize poskytnout.

Proto je tfeba zdjmovou oblast vCetné blizkého okoli rozdélit na zastavéné a nezastavéné uzemi.
V uzemi s hustSi zastavbou doporucujeme preferovat tpravu dopravniho reZimu a usporadani
pozemni komunikace tak, aby bylo pro cyklisty bezpecné se pohybovat v hlavnhim dopravnim
prostoru témér po vsech dotCenych komunikacich. Pomoci vhodnych dopravnich znacek doporucit
¢i preferovat trasy. Naopak mimo tuto oblast doporu¢ujeme vybudovani cyklotras, ¢i cyklostezek,
pokud je to vhodné, samoziejmé doplnénych prisluSnym orientacnim znacenim pro cyklisty. Zde
doporucujeme polozit diraz na tizkou provazanost se zpracovavanym generelem dopravy mést a
obci, a to zejména s jeho dopravni ¢asti.

2 https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-
2020-s-vyhled?returl=/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI
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Novy princip zpracovani Cyklostrategie 2030 se proto nebude soustfedit pouze na vybrané
komunikace, ale posuzuje celou komunikacni sit. Toto posouzeni zohlediiuje tzemni vlivy
(vyznamné cile cest a krajinné hodnoty vs. prekazky a bariéry v uzemi), dopravné-urbanisticky a
spolecensko-obchodni vyznam uli¢niho prostoru (prostoru pozemni komunikace v kontextu
funkéniho vyuZiti prilehlého tzemi) stejné jako jeho tlohu v systému cyklistickych propojeni
(vyznamné vztahy uvnitf mésta a spojeni s regionem).

Cilem neni ovSem za kaZdou cenu budovat cyklistické stezky a cyklistické pruhy. Napfiklad v
rezidencnich oblastech s rychlosti do 30 km/h, kde je zrealizovano plosné zklidnéni a jsou zavedeny
,obytné zény“ a ,,zony 30“, se nebude pocitat se specidlnimi stavebnimi tpravami pro cyklisty.
Urcitou moZnosti je zavedenim Zo6n pro cyklisty.

1.2. Prehled zakonii a vyhlasek, zakladni pojmy v oblasti cyklistiky,

Pro potreby zpracovani této Cyklostrategie a jeji spravnou interpretaci a implementaci je potieba
spravné pouzivat zakladni terminologii. Proto je nutné definovat a rozliSovat vyznam zakladnich
pojmi pouZivanych v této oblasti, kterymi jsou zejména cyklotrasa a cyklostezka, které jsou Casto
chybné zaménovany.

1.2.1. Prehled souvisejicich zdkonti, vyhldsek, norem
e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisii

e Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpist

e Zakon C. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist

e Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisii

e (SN 736101, Projektovani silnic a dalnic

e CSN 73 6102, Projektovani kfiZovatek na pozemnich komunikacich
e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (2017)

e TP 100 Zasady pro orientacni dopravni znaCeni na PK;

e TP 103 Navrhovani obytnych a péSich zon;

e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK;



1.2.2.

TP 135 Projektovani okruZnich kfiZovatek na silnicich a mistnich komunikacich;
TP 145 Zasady pro navrhovani uprav prttaht silnic obcemi;
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci;

TP217 Zvyraznujici optické prvky na PK —Zvyraziujici sloupky, obrubnikové
odrazky, vodici trvale svitici knofliky a zvyraznujici knofliky —zasady pro pouZivani;

TP 218 Navrhovani z6n 30.

Zdkladni pojmy

Cyklista je osoba, ktera Fidi jizdni kolo.

Chodec je osoba, ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy
nebo rucni vozik o celkové Sifce neprevySujici 600 mm, pohybuje se na lyZich,
koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci ruc¢niho
nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu vélct do
50 cm3, psa apod.

CyKklisticka trasa (dale téz cyklotrasa) je urcend pro provoz cyklistli v oznaceném
sméru. Tato trasa slouZi cyklistické dopravé, rekreaci, turistice nebo ma i vice
funkcim najednou. Cyklisticka doprava mtiZe byt vedena spolu s ostatni dopravou a je
zpravidla oznacena dopravnim (silni¢nim) nebo turistickym znacenim pro cyklisty.
Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, upravena stavebné
nebo znacenim pro provoz cyklistt.

Hlavni dopravni prostor je, v ramci zjednoduSeného pohledu tohoto standardu, cast
prostoru mistni komunikace urcena pro provoz motorové dopravy (vozovka),
ohraniCena nejcastéji postrannimi obrubniky.

PridruZeny dopravni prostor je, v ramci zjednoduseného pohledu tohoto standardu,
cast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a prilehlou
zastavbou.

Jizdni pruh pro cyklisty je ¢ast pozemni komunikace urcena pro jizdu cyklisti v
jednom jizdnim proudu za sebou

Jizdni pruh pro cyklisty — ochranny (ve smyslu zakona ¢. 361/2000Sb.) je cast
pozemni komunikace vymezena vodorovnym dopravnim znacenim, kterd mutzZe byt
souvisle pojizdéna téZ ostatnimi vozidly, pokud pro né vedle neni dostatek mista;
neoznacuje se svislym dopravnim znacenim.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty (ve smyslu zdkona ¢. 361/2000Sb.) je cast
pozemni komunikace vymezena vodorovnym dopravnim znacCenim, ktera nema byt
souvisle pojiZzdéna ostatnimi vozidly; vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je vzdy
oznacen svislym dopravnim znacenim.

Jizdni pruh pro cyklisty (v samostatném pasu, resp. pridruzeném prostoru) je
¢ast pozemni komunikace vymezena pro prijezd cyklisti mimo vozovku (nebo mimo
cast vozovky s provozem ostatnich vozidel). Je zpravidla oznacen svislym dopravnim
znaCenim umozZiujicim cyklisticky provoz a vyznacuje se vodorovnou dopravni
znackou.

Cyklisticky pas je pozemni komunikace nebo jeji cast, ktera je sloZena z vice
cyklistickych pruhti. Cyklisticky pas miiZe byt jednosmérny nebo obousmeérny.



Prostor pro cyklisty je prostor zpravidla navazujici na cyklisticky pruh urceny pro
cyklisty cCekajici na svételny signal ,Volno“. VyznaCuje se na svételné Ffizené
kiiZovatce pted pricnou ¢arou souvislou pro motorovou dopravu.

Stezka pro cyklisty je cyklisticky pas, vedeny jako samostatna pozemni komunikace.
Je oddélena od ostatni dopravy véetnd p&si. Parametr stezky jsou definovany v CSN
73 6110. Stezky jsou vyznacCeny dopravni znackou ¢. C 8a (Stezka pro cyklisty) a
ukonceny znackou €. C 8b (Konec stezky pro cyklisty).

Chodnik je pozemni komunikace nebo jeji cast urCena predevsim pro chodce, ktera je
zpravidla oddélena od vozovky vySkové nebo jinym zpisobem.

Stezka pro chodce a cyklisty spolecna (téZ smiSend stezka) je pozemni komunikace
nebo jeji ¢ast, urCend pro slouceny (neoddéleny) provoz chodcti a cyklistti, pricemz se
na této stezce nesméji chodci a cyklisté vzajemné ohrozit. Stezku pro chodce a
cyklisty smi uZit také osoba jedouci na osobnim prepravniku. Jinym tcastnikiim je
pouzivani této stezky zakazano. Stezky jsou vyznaceny dopravni znackou ¢. C 9a
(Stezka pro chodce a cyklisty) a ukonceny znackou ¢. C 9b (Konec stezky pro chodce
a cyklisty spolecné).

Obr: tsek ¢. 5 — Provodov Sonov — okruh Rozko$

Stezka pro chodce a cyklisty délena je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, urena
pro spolecny provoz chodct a cyklistd se smérové oddélenym provozem (oddélenym
DZ, bezpecnostnim odstupem, zabradlim nebo jinym zptisobem). Na této stezce se
nesméji chodci a cyklisté vzajemné ohrozit. Stezku pro chodce a cyklisty smi uZit také
osoba jedouci na osobnim prepravniku. Jinym ucastnikiim je pouZzivani této stezky
zakazano Cyklisté a chodci smi vstupovat (vjiZzdét) jen do svych oznaCenych casti
stezky. Stezky jsou vyznacCeny dopravni znackou ¢. C 10a (Stezka pro chodce a
cyklisty) a ukonceny znackou ¢. C 10b (Konec stezky pro chodce a cyklisty délené).
Nemotoristicka komunikace jsou komunikace s vyloucenym nebo alespoi silné
omezenym pristupem motorové dopravy. Jsou urCeny pro pési a cyklisticky provoz.
Stupeni oddéleni motorové dopravy od pésiho a cyklistického provozu je zavisly na
intenzité motorové dopravy a navrhové rychlosti mistni komunikace.



e Traily. V poslednich letech vyrazné nartista obliba tcelové realizovanych center pro
terénni cyklistiku. Jednd se zejména o budovani trailovych aredlt rizné velikosti.
sezonni nabidku a soucCasné téZi z jiZz existujici doprovodné infrastruktury, ktera by
méla byt vidy soucasti komplexni nabidky pro navsStévniky. Trailova centra casto
v kombinaci s pumptrackem nabizi alternativu nebo zpestfeni klasické MTB
cyklistiky v destinaci. Nabidku top trailovych center soustfeduje napf. web
CzechTourismu www.ceskojede.cz nebo tematicky zaméfeny nezavisly web
www.trailhunter.cz

e Singltraily (singletracky) - jsou tzké prirodni stezky projektované a budované dle
specialni metodiky, diky které se singletrail stava ucelenym produktem pro aktivni
rekreaci a vyZiti v prirodé. Singletrail je jednosmérna stezka pro horska kola, citlivé
zasazena do terénu a vyuZzivajici primarné prvki, které krajina poskytuje, aby pfi
budovani, uZiti a udrZzbé dochazelo k co nejmenSimu poSkozovani prostredi.
Technicky charakter trasy je podminén prostfedim, do kterého je trasa zasazena.

e Pumptrack - je uzavieny, uméle vytvoreny okruh pro jizdu na kole, ktery se projizdi
bez Slapani. Okruh je tvofeny vlnami a klopenymi zatackami, které umoZiuji
udrZovat nebo dokonce zvySovat rychlost jizdy pouhym pumpovanim (koordinovany
vertikalni pohyb predevSim horni casti téla jezdce béhem jizdy vyuZivajici profil
trati). Je idealni pro nacvik rovnovahy, ovladani a ziskani zakladnich dovednosti na
jizdnich kolech.
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Stezky se dle Technickych podminek TP179 rozdéluji na:
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- Stezku pro chodce a cyklisty spolec¢na (C 9a/b)
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https://www.trailhunter.cz/
http://www.ceskojede.cz/singletreky

! Stezka pro chodce s povolenym vjezdem jizdnich kol (C 7a + E 13)

Obrézek: Priklady stezek, zdroj. Technické podminky TP179

Pro podporu cyklistické dopravy se doporuCuje rovnéZz vyuZivat integracnich opatfenich na
vozovce. Existuji tfi zakladni typy:

e Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je ¢ast pozemni komunikace vymezena vodorovnym
dopravnim znacenim V 14, kterd nema byt souvisle pojiZdéna ostatnimi vozidly. Vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty je vZdy oznacCen svislym dopravnim znacenim IP 20a/b. Variantou je
pak vyhrazeny jizdni pruh pro specifikovana vozidla (napt. vozidla vefejné hromadné
dopravy, taxi) a jizdni kola.

| F20a

Obrazek: Dopravni zna€eni IP20 a, b oznacujici vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, zdroj. Technické podminky TP179

e Ochranny jizdni pruh pro cyklisty je cast pozemni komunikace vymezena vodorovnym
dopravnim znacenim V 14, kterd mutiZe byt souvisle pojizdéna téZ ostatnimi vozidly, pokud
pro né vedle neni dostatek mista. Neoznacuje se svislym dopravnim zna¢enim.

e Piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20) vyznacuje prostor a smér jizdy cyklistt a Fidice
motorovych vozidel upozoriiuje, Ze se nachazi na pozemni komunikaci se zvySenym
provozem cyKklistt.

11 v Lo
| N A ] ] Wyhrazeny pruh pro cyklisty
% ! % . % - " =  piktogram jlzdnibo kola umisten
] ] ] na osu prubu
®, 1w ] Rl H LSRR I- L l = fdra Vv b je vne vyhrazengho
-l = lo=] : E L : o = prubu pro cyklisty (jako sowcast
. - | | pfilehlgha jlzdni pruhu / prostoru)
L e W _
- odwanny pruh pro cyklisty
| | I »  piktogram jizdnibo kola umistan
! . : na osu pruku
I | I ] | r I I l s gara Vv 2b umistena na ceu rozhrani
I pamt | n 1 ot Jizdnkdh pruhd
L L] 1 I L] l
1 |
’} Q ’} é . Piktogramowy koridor pro cyikdisty
10 o oo 1 ol b e oo
I l 25 znaku umistén na osu pohybu
A A A A 1 Jizdnich kol. resp. na osu
A A A i A ] E pomysingho pruhu pro cykdisty
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Obrazek: Priklady integracnich opatfeni na vozovce, zdroj. Technické podminky TP179

Dalsi integracni opatfeni upravujici provoz a zvysujici bezpecnost cyklistti:

e Prostor pro cyklisty (V 19) vyznacuje prostor urceny pro cyklisty cekajici na svételny signal
,, Volno“.

e Prejezd pro cyklisty (V 8a) vyznacuje plochu, ktera je urCena pro prejizdéni cyklistii pres
pozemni komunikaci.

e Prejezd pro cyklisty primknuty k prechodu pro chodce (V 8b) vyznacuje plochu, urcenou
pro prejizdéni cyklisti pres pozemni komunikaci bezprostiedné sousedici s prechodem pro
chodce.

b

Obrazek: Dalsi integracni opatfeni upravujici provoz a zvysujici bezpe¢nost, zdroj. Atelis, s.r.o.

JiZ pomérné rozsirenym dopravné organizacnim opatfenim jsou tzv. cykloobousmérky. Jedna se o
useky komunikaci s jednosmérnym provozem motorovych vozidel, avSak s povolenym
obousmérnym provozem jizdnich kol. Opatfeni se uZiva tehdy, je-li jinak jednosmérné omezeni
pfimosti neumérné zatéZujici jizdu na kole v tizemi, cyklista by byl jinak nucen si sloZité ¢i
nebezpeCné zajizdét. Cykloobousmérky jsou potfebné zejména v meéstském prostiedi, kde je
zjednosmérnovani ulic Casto prostfedkem k omezeni priijjezdné dopravy nebo ke zvySovani poctu
parkovacich mist. V ramci zklidnénych zén se zajiStuje obousmérny provoz cyklistim dnes jiz
bézZné, vidy je ho v3ak tfeba vyznacit odpovidajicim svislym znacenim (E 12a, E 12b, E 12c¢).Cilem
budovani vyhrazené infrastruktury pro cyklisty, realizace integracnich opatieni a zavadéni vhodné
organizace provozu je zvysit bezpecnost a zlepsit informovanost a orientaci vSech ucastnikl
provozu s diirazem na vyssi zranitelnost skupin preferujici aktivni mobilitu.

Dopravni znacky jsou obsahem vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

pozemnich komunikacich. Z pohledu cyklisty je pro pohyb v izemi zasadni skutecnost, kam lze a
nelze z pohledu organizace dopravy vjet a naopak, kam je cyklistim vjezd zakazan.
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NA KOLE SMITE POKRACOVAT V' JiZDE:

VO

Stezka pro cyklisty

%,

Stezka pro chodce

(s povolenou jizdou kol)*

f &=
Yy

Zakaz vjezdu
viech motorovych vozidel

NA KOLE NESMITE POKRACOVAT V JiZDE

*) mizZete vést kolo
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Zdkaz vjezdu viech Zakaz vjezdu viech
vozidel v obou smérech® vozidel (jednosmérka)*

Cyklisto,

®

Zdkaz vjezdu
jizdnich kol *
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sesedni
Z kola

oy [PESI ZONA

Stezka pro chodce
a cyklisty spoleéna

Stezka pro chodce * Jiny pfikaz*
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jizdy cyklist)
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*) nejvyisi pFipustnd rychlost 20 km/h Dalnice

Obrazek: Dopravni znaéeni regulujici pohyb cyklistl, zdroj. Atelis, s.r.o.

Soucasnym trendem je také ploSné zklidiiovani dopravy. Zéna 30 (IP 25a/b) je komunikace s
dopravnim reZimem a stavebnim provedenim podporujicim niZsi rychlosti a slabsi ucastniky
provozu tj. pési a cyklisty. Cilem je, aby uli¢ni prostor byl bezpec¢néjsi, atraktivnéjsi a podporoval
socialni interakce a setkavani lidi a tim byl mistnim komunikacim vracen jejich ptivodni smysl.
K zavadéni téchto zén byla zpracovana i samostatna metodika, technické podminky TP218. Zo6na
30 se ve smyslu umisténi, stavebnich tprav, rychlosti a organizace provozu lisi od obytné zény (IP
26a/b).

ZONA

g

Obrazek: Zéna 30 a Obytna zéna, zdroj. Atelis, s.r.o.

V Cesku zatim minimalné pouZivanou tpravou provozu je feSeni ,holandského® typu, které je
vhodné zvlast’ pro ulice, které jsou z hlediska cyklodopravy vyrazné frekventované nebo vyznamné.
Cyklisticka zona (IZ 9a/b, zavedena vyhlaskou ¢. 84/2016 Sb.) je oznacCeni pozemni komunikace,
na které je preferovan cyklisticky provoz pred ostatnimi vozidly. V cyklistické zoné sméji cyklisté
uzivat vozovku v celé jeji Sifce. Jinym vozidlim, nez jizdnim koltim je vjezd do cyklistické zony
povolen jen tehdy, jsou-li vyznacena ve spodni ¢asti dopravni znacky. V cyklistické zéné smi tidic¢
jet rychlosti nejvyse 30 km/h.
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CYKLOZONA

CYKLOZONA

Obrazek: Cyklisticka zéna, zdroj. Atelis, s.r.o.

Dalsi informace k Zo6né pro cyklisty

e V cyklistické zoné sméji cyklisté uzivat vozovku v celé jeji Sitce.

e Ve spodni casti znacky se uvedou napisem nebo vhodnym symbolem jina vozidla nez
jizdni kola, kterym je vjezd do cyklistické zény povolen.

e Nejvyssi dovolena rychlost je 30 km/h, pritom fidi¢ musi dbat zvySené ohleduplnosti viici
cyklisttim, které nesmi ohrozit; v pripadé nutnosti musi zastavit vozidlo.
Stani je dovoleno jen na mistech oznaCenych jako parkoviste.
V cyklistické zoné musi cyklisté umoznit motorovym vozidlim jizdu.

Piiklad z Némecka

1.2.4. Potencidlni moznosti zklidriovdni dopravy.
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Hlavnim cilem zklidiiovani dopravy je zvysit bezpecnost silni¢niho provozu a zlepSit lokalni
podminky pro bydleni, préci i turismus. Idedlni formou pro zklidnéni je vytvoreni pési zony s
povolenym vjezdem cyklistim.

V ramci této kapitoly je ovSem pozornost zamérena na dalsi dvé moznosti zklidnéni, kterymi
jsou: Obytné zény a sdilené prostory. Tyto druhy zklidnéni se pouzivaji v zastavénych
oblastech mésta. Cyklista se pohybuje v hlavnim dopravnim prostoru, ktery pro néj
uzpusoben.

Zakladni principy:

* Koexistence chodcd, cyklisti i motorovych vozidel ve spole¢ném prostoru.

* Provoz je zaloZen na zrakovém kontaktu ticastnikli provozu a vzdjemné ohleduplnosti.

* Rychlost jizdy zpravidla nejvyse 20 km/h (z6ny 30 a zony pro cyklisty - 30 km/h).

* Obytna zdna je vhodna spiSe do oblasti minimalniho provozu motorové dopravy
(kolonie rodinnych domkt), hry déti v celé Siti ulice jsou dovoleny, tranzit neni
dovolen.

» Zbna pro cyklisty je primarné urcena cyklistiim, ale zpravidla pfistupna i motorovym
vozidlim, zdiraziuje hledisko hlavniho uzivatele

» Sdilené prostory se hodi i pfi vysSich intenzitdch provozu (dobré zkuSenosti i z
frekventovanych kriZovatek), hry déti nejsou dovoleny, tranzitni doprava mozna.

UspésSna opatfeni v této oblasti obecné vedou ke sniZeni rychlosti motorovych vozidel a
presmérovani tranzitni dopravy, coZ primo sniZuje hluk a mnoZstvi necistot v ovzdusi, a také
prostredi pro cyklisty, protoZe nizsi rychlost a objem dopravy umoziuji cyklistim vyuZzit
silnice.

Proces tspésného zklidiiovani dopravy se sklada ze tfi ¢asti:

e Vybér samotného technického reSeni.
e Prodiskutovani navrhu s vefejnosti.
e Prosazovani a realizace.

Studie Fizeni dopravy v obytnych castech mésta ukazaly, Ze sami obyvatelé jednotlivych casti
obci propaguji opatfeni k eliminaci rizik vznikajicich pfi jizdé vysokou (nedovolenou)
rychlosti. Zklidiiovani dopravy je nejucinnéjsi, kdyZ jsou zohlednény vsSechny tfi casti
procesu. Pouhd technickd/inZenyrska opatfeni nevedou k uspokojivym vysledkiim, ale je
nutné je vysvétlovat Siroké verejnosti. Cilem je, aby si Fidi¢i motorovych vozidel uvédomili,
Ze jsou zde i jini tiCastnici silni¢niho provozu se stejnymi pravy.

Obytna zéna
e Znacka oznacuje oblast, kde kromé obecnych pravidel
provozu na pozemnich komunikacich plati zvlastni
pravidla pro provoz v obytné zoné.
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e V obytné zoné sméji chodci uZivat pozemni
komunikaci v celé jeji Sifce. Hry déti na pozemni
komunikaci jsou dovoleny jen v obytné zéné.
e Nejvyssi rychlost 20 km/h pro viechny Fidice. Ridi¢
musi dbat zvySené ohleduplnosti vii¢i chodciim, které nesmi ohrozit; v pfipadé nutnosti
musi zastavit vozidlo.

e Stani je zde dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté.

Priklady vhodnych feSeni (obec Sivice)

Zona s dopravnim omezenim -
e Znacka oznaCuje oblast, zejména Cast obce, kde plati ZO N A
vystraha, zakaz, omezeni nebo prikaz vyplyvajici =z
prisluSnych vyobrazeni znacky nebo znacek.
e V naSem pripadé nejvySSi dovolena rychlost vyplyva ze
zakazové znacky — 30 km/h.
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1.3. Analyza zrealizovanych cyklostezek a cyklostras do roku 2022 Dobrovolnym
svazkem obci Kladska stezka a soucasné cile DSO

Paterni cyklotrasa ¢. 27 Kladska stezka vcetné okruhu Rozkos je soucasti strategie
Kralovéhradeckého kraje a jedna se o cyklotrasu I. nejvyssi kategorie. Je zaroven paterni
trasou v Ceské republice a ma v budoucnu zajist'ovat propojeni z Labské stezky do Polska.
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Obr.: www.mapa.stavbycyklo.cz
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Cyklotrasy podporované Kralovéhradeckym krajem DATOVY PORTAL KRALOVEHRADECKEHO KRA

Dalkové a regionalni cyklotrasy - prehledové mapa Dotaéni titul Kralovéhradeckého kraje - kdo miiZe 7Zadat Useky podpofené Kralovéhradeckym krajem

Nadregionalni strategie KHK v oblasti cyklo, in line a bike ) .
produkt(l z roku 2016 definovala, v souladu s Nadregiondlnf . '; P e \.\_
strategil _cyklistické dopravy  €R 2013-2020 a dal3imi '\ yod A

nadfazenymi dokumenty, které patefni cyklotrasy bude ¢ (.‘ P \, i ha,
Krélovéhradecky kraj v tomto obdobi podporovat. Dohled nad = .~ f PR t

realizaci této strategie provadi Odbor regionalniho rozvoje,
grantl a dotaci (odd&leni regionalniho rozvoje) Krajského @,
UFadu KHK.

Krélovéhradeckym krajem prochéazi ¢tyfi dalkové cyklotrasy s . A
celkovou délkou 425 km a Etyfi regionalni cyklotrasy s @~ %7 Ia
celkovou délkou 130 km. K podpofe je uréeno pres 330 km [

cyklotras, kde dosud chybi znaceni &i potfebna infrastruktura. e

Délkové cyklotrasy v Kralovéhradeckém kraji _..;-"-
—— Cyklotrasa €. 2 - Labské stezka 1 - 2

—— Cyklotrasa €. 14 "_r" H ‘ i 4 [ s 1
—— Cyklotrasa €. 22 - PFihraniéni

—— Cyklotrasa & 27 - Kladska stezka *, Uk

Regionalni cyklotrasy v Krélovéhradeckém kraji e,

...... Propojeni cyklotras €. 2 a 14 \
y

------ Propojeni cyklotras €. 14 a 27 :

------ Cyklotrasa Okolo v. n. Rozko$

. v
-+ Cyklotrasa Ratibofice L b .

A
/

obr.: portal Kralovéhradeckého kraje

Do doby zpracovani této Strategie byly DSO Kladska stezka vybudovany celkem 3 useky
cyklostezek v ramci okruhu vodni nadrZze RozkoS. Okruh Rozkos, ktery je nedilnou soucasti
Kladské stezky, je projek¢né rozdélen do 7 usekd, z nichZ jiz useky €. 5, 6 a 7 byly
vybudovéany. Dale byly zpracovany projektové dokumentace ke zbyvajicim tsekiim - ¢.
1,2,3,4. Tyto maji platna stavebni povoleni a jsou pripraveny k realizaci. DalSimi vysledky je
vypracovana Studie navazujicich aktivit v ramci okruhu Rozkos.

DalSim dtlezitym tsekem, kde je zpracovana projektova dokumentace je usek Jaromér —
Rychnovek. Tento fesi napojeni Kladské stezky na Labskou stezku v Jaroméfi.

Trasovani je hotové v tseku — napojeni okruhu Rozko$ do Nachoda. V dseku Rychnovek —
napojeni okruhu Rozkos - probiha trasovani.
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Obr: usek ¢. 7 okruhu Rozkose
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obr: usek ¢. 5 okruhu Rozk§

Hlavnim cilem jak Dobrovolného svazku obci Kladska stezka, tak i Kralovehradeckého kraje je
vystavba naplanovanych a naprojektovanych useki:

* Stezka okolo v.n. Rozkos — cyklookruh Rozkos - usek ¢. 1
* Stezka okolo v.n. RozkoS — cyklookruh Rozkos - usek ¢. 2
* Stezka okolo v.n. Rozkos — cyklookruh Rozkos - tsek ¢. 3
* Stezka okolo v.n. RozkoS — cyklookruh Rozkos - usek ¢. 4
* Stezka Jaromér — Rychnovek

* Stezka Velka Jesenice — napojeni okruh Rozkos

*  Okruh Ratiborice

Veskeré tyto tseky jsou ve strategii Kralovehradeckého kraje:

,» Cyklookruh Rozko$S“ - tento zdmér je v souladu s aktudlni krajskou koncepci ,,Nadregiondlni
strategie Krdlovéhradeckého kraje v oblasti cyklo, in-line a bike produktii“. Cyklookruh Rozkos je
soucdsti pdterni cyklotrasy ¢. 27 — Kladska stezka vedouci na tizemi Krdlovéhradeckého kraje. Dle
dané strategie je v kraji prioritni, tzn. Ze se jednd o cyklotrasu I. kategorie. Kladskd stezka vcetné
cyklookruhu Rozkos ziistane strategickou cyklotrasou 1. kategorie i v nové Strategii
Krdlovéhradeckého kraje v oblasti cyklistické dopravy, kterd se v tuto chvili pripravuje a méla by
byt v tomto roce schvdlena.
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Vazbu na ,,Nadregiondlni strategii Krdlovéhradeckého kraje v oblasti cyklo, in-line a bike
produktii“ md i Strategie rozvoje Krdlovéhradeckého kraje na obdobi 2021 — 2027, jenz

v opatreni 3.1.3 Fesi rozvoj udrZitelné dopravy a Cisté mobility. Opatreni je zaméreno mj. na
budovadni cyklostezek pro potreby bezpecné dojizd’ky za praci, do Skol a za sluzbami, a zdroven
budovani cyklostezek na prioritnich ddlkovych cyklotrasdch vcetné monitoringu jejich
ndvstévnosti.

Analyzy vedeni téchto tsekti byla provedena — vidy byly zvazovdny stavebni ndklady,
komplikovanost reseni, vedeni trasy, majetkové vztahy a dalsi aspekty.

Vedeni Kladské stezky, tak jak je natrasovdno, sebou nese jisté jedinecné aspekty — casto po
pozemcich Povodi Labe, tak i omezeni z hlediska Zivotniho prostredi.

Z analyzy vychdzi, Ze vedeni jednotlivych tsekii je v soucasné dobé, vedena nejvhodnéjsi trasou,
Casto pak jedinou moZnou.
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obr.: mapa okruhu vodni nadrze Rozkos a vyznaceni jednotlivych tisekli — vynechana mista jsou
stavajici komunikace
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obr.: trasa cyklostezky Jaromér - Rychnovek

obr.: Kladska stezka — mapovy portal www.mapa.stavbycyklo.cz — vyznaceni Kladské stezky jako
paterni cyklotrasa CR
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* dokonceni trasovani s naslednou projektovou pripravou tseku Rychnovek — napojeni
okruh Rozkos.

* Napojeni Kladské stezky na cyklotrasu €. 22 a hranic¢ni prechod v Nachodé
cyklostezkou do Polska. Je planovano tipravami stavajici silnice 1/33 — viz obr. niZe
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1.3.4. Analyza moznosti propojeni useku Kladské stezky na cyklotrasy a cyklostezky s okolnimi
obcemi

Strategie analyzuje jiZ existujici propojeni Kladské stezky na okolni obce, mésta, ¢i turistické
cile a navrhuje nové moznosti.

Cilem je tuto mysSlenku rozsifit a analyzovat vSechny moZnosti propojeni s okolnimi obcemi,
aby se obcané mohli dostat bezpecné v regionu do meésta, obci i v ramci svych dennich cest do
prace, ¢i do Skoly. V tomto piipadé je ale nutna spoluprace s okolnimi obcemi, nebot’ ony budou
budovat useky na svém katastralnim uzemi. V nékterych pripadech bude stacit vyuZit silnic
s minimalni intenzitou automobilové dopravy, nékdy staci vyuZit polni, ¢i lesni cesty, ale nékdy
bude nutné vybudovat novou cyklostezku. Ta by se méla vybudovat, pokud intenzita dopravy
presahne 1500 voz/den. Prioritizace vystavby cyklostezek je dana intenzitou dopravy.
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Obr. Propojeni okruhu Rozkos na cyklotrasy v okoli
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obr.: propojeni okruhu Rozkos na okruh Ratiboftice

Jednim z cilt je napojeni okruhu RozkoS na okruh Ratibofice. Tento je naprojektovan (viz
mapa vyse) a pripraven k realizaci. Roz3i¥{ se tak nabidka pro cyklisty v okoli Ceské Skalice.
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Analyza 1 — Propojeni okruhu Rozkos na Nové Mésto nad Metuji

MozZnosti propojeni na jizni casti Rozko3e je nékolik a je naprosto nezbytné. Frekventovanou
silnici z Ceské Skalice do Nového Mésta nad Metuji nelze bezpe¢né cyklisticky vyuZivat,
spojeni z Provodova Sonova na Nové Mésto taktéz. Cilem by mélo byt vyhnout se témto
komunikacim, coz ptijde jen velmi obtizné.

p——

«\\;JwJ
m{?@;w

[

vétin /ﬁ[\ a
tetuji5am

| ﬂimln l
| | ‘64km
% 5

25



S 5 \ e
Sonov "~ _.#=" Pl‘\byslivj‘
uN. Mésta ,* \ :

n. Metuji« 14 ] L
Doubravice Vrrchoviny uI’" NOVé Mésto\r, '
/ nad Metuji’

Dolsko,*"

e e & *.
sicek ', T Cernéice
.t FN Sov

Zamér neni jednoduchy, v pfimém sméru je areal letiSté - na Nové Mésto nad Metuji a je
nutné vybudovat cyklostezku, ktera svede cyklisty z okruhu Rozkos do Nového Mésta.
Variantou by byla propojka z Provodova na Vrchoviny, pfipadné ze Lhoty do Nahotan.

Analyza 2 — reSeni vedeni cyklostezky z Rychnovka na okruh Rozkos

Zde se nabizi nékolik variant k feSeni. Pivodni koncepce uvazZovala s vedenim stezky po
silnici z Rychnovka do Rikova. Tato varianta (1) je kromé obtizné realizace nadto jesté
cyklisticky narocna. DalSi variantou (2) je vyuZiti stavajicich polnich cest, které jsou z vétsi
casti v majetku clenskych obci a tudiZ by tento zamér mél byt snaze realizovatelny. Dalsi
variantou se ukazuje vedeni cyklostezky v ramci rezervy Ceskych drah, kde je pocitano z
dvoukolejnym vedenim a tudiZ je zde moZnost v ramci rezervy toto vedeni zvaZovat.
Nevyhodou této varianty je casové hledisko.

Varianta 1
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1.3.5. Shrnuti a doporuceni pro ndvrhovou cdst

Stavajici sit’ cyklistickych komunikaci v tizemni dimenzi neni dostatecné propojena a nespojuje
nékteré vyznamné cile a mésta v okoli. Prioritou DSO by méla byt jednoznacné dostavba
paternich cyklistickych komunikaci. A tak jak dokonceni okruhu Rozkes — jeho tuseky ¢. 1, 2,
3, 4, tak zajistit propojeni z Labské stezky na Kladskou. Toto bude zajiSténo nejprve vystavbou
useku Jaromér — Rychnovek. Nutné tedy musi byt dokoncen navrh vedeni stezky z Rychnovka
k okruhu Rozkos, aby tak doslo k naplnéni cile svazku a tedy budoucimu propojeni paterni trasy
Labska do Polska.

Analyza ¢. 3

Propojeni okruhu RozkoS do Nachoda je natrasovano. V celé délce mimo intravilan obci se
obejde bez vétSich investic. Nezbytné ovSem budou tpravy vedeni trasy pri prijezdu do
Nachoda. Cela investicni akce je pfimo odvisla od vybudovani obchvatu Nachoda, nyni neni
mozné stavebné zasahovat do silnice I. tfidy 1/33.
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Podari-li se vybudovat kompletni Kladska stezka, tak jak je navrZena, ovlivni to tato hlediska:

e Hledisko mobility a dopravy v tizemi - Bude lépe vyuZit potencial cyklistické dopravy.
Nové stezky prisp€ji k vétSimu vyuZivani jizdniho kola na kaZdodennich cestach za
praci, do Skol, za ndkupy a sluzbami nebo v ramci traveni volného casu. Navic cyklisté
nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy nebo
kongescemi.

e Hiedisko cykloturistiky v uzemi - Trh cykloturistiky pfinese potfebnou alternativu a
udrZitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni
intenzity prozivani zazitkd. Atraktivni cykloturistickd nabidka prohloubi zijem o
jednotliva turistickd mista v regionu a podpofi i pracovni mista v riiznych oblastech
sluZeb souvisejicich cykloturistiky.

e Hledisko nasSeho zdravi - Nedostatek pohybu je pravé jednim z hlavnich rizikovych
faktord srdecné — cévnich onemocnéni. Pfinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou
aktivitou lze shrnout nasledovné: 50 % sniZeni rizika koronarnich srdecnich
onemocnéni, 50 % sniZeni rizika onemocnéni diabetes dospélych, 50 % sniZeni rizika
obezity a 30 % sniZeni rizika hypertenze.

e Hledisko Zivotniho prostredi - Bezpecna sit’ cyklistickych komunikaci automaticky
prildkd nové cyklisty, a to ma priznivy dopad na Zivotni prostiedi. ZneciSténi
vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je nulové, oproti tomu znecisténi plyny z
individuadlni automobilové dopravy v poslednich letech stoupa. ZvySovani podilu
cyklistické dopravy zptisobuje sniZovani hluku v tizemi.

V dneSni dobé se vétSina lidskych aktivit presouva a odehrava mimo domov. Pro vétSinu
cyklistd neni problém s vétsi vzdalenosti do cile, ale pfevazna cast uskuteciiovanych cest se
odehrava na kratkou vzdalenost. Jednotlivé cesty se uskuteCiiuji hlavné v ramci jednoho mésta
nebo obce a v mnoha ptipadech 60 % azZ 90 % cest nepiekroci vzdalenost do 6 nebo 7 km.

Nutnosti je tedy projektovani takové dopravni infrastruktury, ktera by konflikty mezi cyklisty a
ostatnimi ucastniky provozu minimalizovala. V zavislosti na dané situaci to predpoklada
napriklad regulaci rychlosti automobilové dopravy nebo oddéleni riznych druhd doprav, aby
nedochazelo k nebezpecnému kiiZeni. ZvySend pozornost by se méla soustfedit na moZnost

e Ywer

Cyklistické trasy bez SirSich dopravnich navaznosti by mély byt vyjimecné. Ojedinélé iseky by
mohly byt pouZity v pripadé nutnosti segregace dopravy. V praxi se napfiklad uplatiuje na
nebezpecnych mistech. Rist cyklistické dopravy ovliviiuje mnoho faktori umoZiujicich
souvislost, pfimost, atraktivnost, bezpecnost a komfort.

Opatteni vedouci k vytvoreni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi zahrnovat
integraci cyklistické a verejné dopravy. Velky vyznam maji kratka spojeni jako napriklad
obousmérny provoz v jednosmérnych ulicich nebo moznost pristupu cyklisti do mist, kde je
zakaz vjezdu individualni automobilové dopravy.

Z hlediska situovani cyklistickych tras v uzemi se mohou cyklotrasy tridit na dvé rozdilné
skupiny. Prvni skupinou jsou cyklistické trasy nachazejici se v intravilanu, druhou skupinou jsou
cyklistické trasy nezastavéném tzemi — extravilan.
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Rozdéleni cyklistickych tras dle zptisobu oddéleni od ostatnich druhti doprav:

e (yklistické komunikace vedené samostatné (stezky pro cyklisty, moZnost spolecné
stezky s chodci). Podle urbanisticko — dopravni funkce jsou takové cyklistické
komunikace povazovany za funkéni skupinu D, coZ jsou nemotoristické komunikace.
Z pohledu dopravniho vyznamu se jednd o komunikace funk¢ni tfidy skupiny D2 —
cyklistické. Tyto komunikace jsou doplnény svislym dopravnim znacenim C 8 ,,Stezka
pro cyklisty*.

e C(yklistické komunikace vedené v hlavnim dopravnim prostoru (vyhrazené nebo
ochranné cyklistické pruhy a pasy, opticky oddélené, v pfipadé nedostatku mista)

e Cyklistické komunikace vedené soubéZné se stezkou pro pési (vzdjemné vyrazné
oddélené — optické oddéleni a hmatovy pas), resp. se smiSenym provozem (stezka pro
chodce a cyklisty bez vzajemného oddéleni).

e Cyklistické trasy v dopravné zklidnénych komunikacich (,,Z6na s dopravnim
omezenim“ definovana svislym dopravnim znacenim IP 25a)

Projektovani cyklistickych komunikaci vychazi z vSeobecné zasady feSeni mistnich komunikaci
a parametry jsou zadany v CSN 73 6110 (,Projektovani mistnich komunikaci®). Dal3im
podkladem pro projektovani jsou TP 179 (,,Navrhovani komunikaci pro cyklisty“), které byly
schvaleny Ministerstvem dopravy 17. kvétna 2017.

1.4. Znaceni cyklotras a ceskoskalické traily

Cyklistické trasy ve mésté i mimo néj se oznaCuji dopravnim znacenim pro cyklisty (SDZ),
které jsou déleny na ,,Smérova tabule pro cyklisty”, ,,Navést pred kiiZovatkou“ a ,,Smérova
tabulka“. K jejich umisténi do prostoru silnic a mistnich komunikaci je nutny souhlas spravniho
uradu a majetkového spravce pozemnich komunikaci. U tcelovych komunikaci je zapotfebi
souhlasu vlastnika a Policie CR. Pravidla pro instalaci SDZ pro cyklisty se lisi podle toho, zda
se jedna o intravilan nebo extravilan. SDZ se umist'uji v obci ve vzdalenosti 10 az 100 metri a
mimo obce se umistuji ve vzdalenosti 30 aZ 200 metri pred hranici kfiZzovatky. SDZ se za
kiizovatkou umistuje do 100 metri od hranice kfiZovatky. Podrobnosti o uZiti a umisténi
konkrétni dopravni znacky pro cyklista jsou uvedeny v TP 65 ,,Zasady pro dopravni znaceni na

Ve, Wewr

uvadime:

e Smérové tabule pro cyklisty — jsou znacky informujici o ¢isle trasy, sméru k cili,
vzdalenosti k vyznacenému cili, ktery je uveden v kilometrech. Jedna se o svislé
dopravni znaceni s kody IS 19a, IS 19b, IS 19c a IS 19d. Smérové tabule se uplatiuji v
mistech kfiZeni s dalSi cyklistickou trasou nebo v kfiZovatkach, kde se méni smér
stavajici cyklistické trasy. SDZ pro cyklisty se instaluje na zvlastni sloupky a v predem
daném poradi smért. NejvySe je umistén pfimy smér, pod nim smér vlevo, dale smér
vpravo.

e Naveést pred kiiZovatkou pro cyklisty — je znacka informujici o sméru k vyznacenému
cili. Na navésti je schematicky naznacen tvar nasledujici kiiZovatky a ptred Spickou je
zpravidla uvedeno Ccislo cyklistické trasy. Znacka ma cislo IS 20 a pouZiva se v méné
prehlednych pFipadech nebo pred vyznamné;jsi kiiZzovatkou.

e Smeérova tabulka pro cyklisty — je SDZ informujici o Cisle a sméru cyklistické trasy.
Jedna se o svislé znaceni Cislo IS 21a, IS 21b a IS 21c. VyuZiva se k potvrzeni
spravného sméru vedeni trasy nebo k upresnéni trasy. Pokud se jedna o zménu sméru
trasy je smérova tabulka doplnéna o Cernou Sipku naznacujici novy smér trasy.
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Naveést pred kiiZovatkou IS 20 a Smérové tabulky pro cyklisty IS 21a, IS 21c.

Uzemim DSO prochézi Kladska stezka ¢. 27, ktera mé charakter prevazné vyhrazené komunikace
pro pési a cyklisty, ale i fada cyklotras, které se na paterni Kladskou napojuji

4058 Sestajovice — Provodov Sonov

4060 Nahorany — Chabory

4059 Nahorany — Spy

4055 Ratiborice - BraZec

4056 Véaclavice — Slatina nad Upou

4018 okruh z Ceské Skalice — Cerveny Kostelec

dalkova trasa €. 22 — Orlické hory — KrkonoSe — Jizerské hory

Ceskoskalické traily

Pro piiznivce terénni cyklistiky ve Ceské Skalici jsou urceny terénni traily, které vznikly v lese u
Skolniho hristé. 2 km trasa je rozdélena do dvou okruhti. Zacatek celého trailu a tedy prvni okruh
tvoii trasa na svahu pod Skolnim hfistém nazvand BOULOVACKA, kterou dopliiuje jednoducha
pumptrackova draha. Nasledné je moZné prejet do protilehlého severniho svahu lesa a projet dalsi
okruh, je7 tvoii trasa TRATOVKA a GARAZOVKA. Investorem je mésto Ceska Skalice.

Trail je vybudovan jako singltrek, coZ je zhruba metr Siroka jednosmérna trat’ pro horska kola, ktera
respektuje terén, vyuZiva ho a nenaruSuje raz lesa. ObtiZnost trailu je dana rychlosti, kterou ho
jezdec projede. V mensi rychlosti je bezpecny i pro mensi déti a zaCateCniky, vySsi rychlost doda
zabavnost i pro zkuSené bikery. Trat' ma charakter flow trailu, to znamenad, Ze je predvidatelna a
konstruovana tak, aby na ni uZivatel minimalné brzdil a pouze vyuZival terénni viny a klopené
zatacky.
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Obr. Traily v Ceské Skalici

vy

¥/
™ yogeene s
' /
G ATratovka /
S A
Cy L /
Zelena L 2 . TR V4
_ s = 4
& /
o 5 4 /
8, (;?f" """" / s
294 .+ / &
/ 4 E
/ (E67 "
/ 7

1.5. Parkovani pro kola a intermodalita Bike&Ride

Dalsim faktorem pfispivajicim k rozvoji cyklistiky jsou plochy urcené k bezpe¢nému odstaveni
a zaparkovani jizdnich kol. Tento faktor mtize ovlivnit obyvatelstvo pfi volbé druhu dopravy. Je
nutné pocitat s plochami pro odstavovani a parkovani jizdnich kol pri pripravovanych nebo
stavajicich stavbach. Tyto plochy by mél vymezit vznikajici generel dopravy.

Moznosti odstaveni nebo zaparkovani jizdniho kola:

e Bezpecné stojany, umoZiiujici odstaveni nebo parkovani jizdnich kol, které mohou byt
instalované docCasné nebo trvale. V kaZzdém pripadé by stojany mély zajiStovat opreni
jizdniho kola a uzamknuti za ram kola. Mezi nejlepsi varianty patfi tvar obraceného U,
ktery je zabetonovany a zabranuje odcizeni kola i se stojanem. DalSi variantou jsou

stojany ve tvaru P. tento typ stojanid se vSak ve mésté nevyskytuji. Proto je pfiloZzeno
ilustracni foto z Trebice.
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Priklad spravného provedeni stojanti ve tvaru pismene P v Trebici.

Bike boxy, maximalni bezpeCné reSeni parkovani a uloZeni kol, nabizi bezpeci
uloZeného jizdniho kola, Sirokou variabilitu zamykani a automatické pojisSténi proti
kradezi. Bike boxy lze zakoupit jednotlivé nebo i pronajmout. Typy boxi jsou
vertikalni nebo horizontalni. V Pribrami jsou nainstalovany jak u vlakového, tak i
autobusového nadrazi.

Parkovaci bike boxy u vlakového a autobusového nadrazi v Pfibrami.

U horizontalnich boxt je moZnost oboustranného pristupu k boxu, které jsou délené
vnitini prepazkou, box tak lze vyuZit pro dva uZivatele s nezavislym pristupem do
boxu.

Kolarny (uschovné prostory), slouZici pro dlouhodobé odstaveni nebo zaparkovani
kol, se nachazi predevSim v mistech bydliSt. Nejcastéji jsou tschovné prostory
soucasti obydli, které se mohou dale vyuzit i pro umisténi kocarki.

Parkovaci dim (cyklovéz), automaticky samoobsluzny parkovaci systém pro jizdni
kola, je urCen k uloZeni az 118 kol, vcetné elektrokol. Naklady na vystavbu
parkovaciho domu jsou velmi drahé, ale pokud je poptdvka vysokd, vystavba se
vyplati. VyuZiti uschovy kola obvykle byva zpoplatnéno. Poplatek za celodenni sluzbu
uschovy kola je napf. za 5 K¢ v Prerové. Parkovaci diim nalezneme pravé napiiklad v
Jaroméri.
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V ramci planovani Kladské stezky byla zadana studie navazujicich aktivit, které jsou postupné
budovany a jsou navrZena mista pro odpocinek a parkovani kol v ramci jednotlivych usek, kde byla
predpokladana nejvyssi potfebnost. Vzhledem Casto k odlehlosti jednotlivych zastaveni, byly tyto
planovany tak, aby bylo mozZné snaze dohliZet na bezpecnost a stav téchto zarizeni.

Vétsi investice z hlediska parkovani a odpocinku je planovano vybudovat po dokonceni
kompletniho okruhu Rozkos, tak jak je popsano ve studii navazujicich aktivit.

Jedna se o 3 lokality — poloostrov, u autokempu a v Sef¢i.

Mimo to jsou pri stavbach jednotlivych useki instalovany stojany na kola, lavicky, altany.

1.6.  Ostatni sluzby pro cyklisty

Rozvoj cyklistiky zavisi kromé zrizovani cyklistickych tras i na dobré informovanosti o
cyklistickych trasach nebo zajimavostech v regionu a jeho prilehlém okoli. V jednotlivych
méstech a obcich jsou k dispozici mapy, ¢i letdky v infocentrech o vedeni Kladské stezky, které
slouZzi pro lepsi orientaci obyvatel.

Hlavnim cilem je ucinit dopravu na kole pohodlnou, pfitazlivou a snadnou. Ptiklady uZitec¢nych
sluZeb pro cyklisty mohou byt:

e Stojany se stlacenym vzduchem — stojany instalované se stlaCenym vzduchem mohou
byt podél cyklistickych tras nebo v centrech mést. Stojany je moZno umistit
samostatné nebo jako soucast sloupti s informacnimi tabulemi.

e Prodejni automaty na cyklistické duSe — jedna se o prodejni automaty na duse, které
mohou obsahovat i sady k jejich opravé a zalepeni. Tyto automaty lze umistit na stény
domii. Vyhodou je, Ze si cyklisté mohou duSe koupit po cely tyden bez Casového
omezeni.

e Samoobsluzna servisni mista — ptivodem pochéazi z rakouského mésta Salzburg. Tato
samoobsluzna servisni mista poskytuji pumpu a stojan k uchyceni kola nebo potrebné
naradi k sefizeni kola. Nastroje jsou zaopatfeny proti kradeZi viz Obr.
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Samoobsluzné servisni misto pro cyklisty nachazejici se ve mésté Tulln.
1.7.  Zdroje financovani na narodni a evropské arovni

Alfou a omegou pro tspésnou implementaci Cyklostrategie je dostatek financnich prostiedkti pro
realizaci konkrétnich cyklistickych opatfeni. V3eobecné je znamo, Ze lze Cerpat z evropskych,
narodnich a krajskych zdroji. Problém ale nastava v tom momenté, kdy Zadatel musi splnit fadu
specifickych pravidel, aby dotaci obdrZel. Obcas se totiZz stane, Ze néktery usek nemusi dana
pravidla splnit. Jaké jsou tedy moZnosti?

1.7.1. SFDI

UcCelem zfizeni Statntho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) je financovani vystavby,
modernizace, opravy a udrzby silnic a dalnic, celostatnich a regionalnich drah a dopravné
vyznamnych vnitrozemskych vodnich cest. VSe vySe uvedené v rozsahu zékona ¢. 104/2000 Sb., o
Statnim fondu dopravni infrastruktury, kterym byl zfizen. Statni fond dopravni infrastruktury
financuje nejen velké akce dopravni infrastruktury, ale také komunikace pro cyklisty. Jedna se o
jediny dlouhodoby pravidelny nastroj financovani vystavby cyklistické infrastruktury na néarodni
urovni. Poskytovani prispévkii probiha systematicky kazdoro¢ni vyzvou od roku 2000. Financni
prispévek se poskytuje vyhradné na vystavbu cyklistické stezky, opravu cyklistické stezky a
zfizovani jizdnich pruhti pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na silnicich II. nebo III. tFidy.
Kompletni a aktualni informace jsou k dispozici na webu SFDI.

Pocet schvalenych prispévkil a jejich vyse

v letech 2000 az 2021 - cyklostezky
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CELKEM v letech 2000 aZ 2021 schvéaleno 674 pfispévki ve vysi 3,747 mid. K& | o ‘ stal

Obrazek:: SFDI vyvoj prispévkl na cyklostezky 2000 — 2021, zdroj: SFDI
Pfijemci pfispévku:

e obec jako vlastnik cyklistické stezky ve smyslu § 9 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu, nebo jako vlastnik mistni
komunikace, na které se zfizuje cyklisticky pruh,

e organizacni sloZka obce (napf. méstsky obvod, méstska ¢i mistni cast) nebo prispévkova
organizace ziizena obci, které vykonavaji spravu majetku ve vlastnictvi obce,

e svazek obci ve smyslu § 49 zakona ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni
pozdéjsich predpist, pokud je akce, pro kterou prispévek zad4, v souladu s predmétem jeho
¢innosti,

e kraj jako vlastnik budované cyklistické stezky nebo jako osoba provadéjici vystavbu
cyklistické stezky nebo jako vlastnik silnice, na které se zfizuje cyklisticky pruh.
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https://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/poskytovani-prispevku-zakladni-informace/

SFDI prispévky cyklostezky 2015 - 2021
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Obrazek: Graf SFDI pfispévky na cyklostezky dle kraja 2015 — 2021, , zdroj: SFDI

V obdobi 2015 — 2021 bylo ze SFDI v ramci CR podpofeno celkem 321 projektd a objem
schvélenych prispévki €inil vice nez 2,6 mld. K¢.

1.7.2. Integrovany regiondlni operacni program 2021 — 2027

Financovani z fondi EU prinaSelo pro jednotlivd programova obdobi zmény v regionalnich
operacnich programech. V ramci obdobi 2014 — 2020 doséhla vySe prispévkit EU na cyklistickou
infrastrukturu prostfednictvim Integrovaného regionalniho operac¢niho programu vice nez 2,3 mld.
K¢. V Ceské Republice tak vzniklo pfes 300 km novych cyklostezek.

Stejné jako v predchozim obdobi bude cilem Integrovaného regionalniho operacniho programu
v obdobi 2021 — 2027 usilovat o vyvaZeny rozvoj uzemi, zkvalitnit infrastrukturu a zajistit tak
udrZitelny rozvoj v obcich, méstech a regionech. Ridicim organem IROP je Ministerstvo pro mistni
rozvoj, které vyhlaSuje jednotlivé vyzvy. Kompletni a aktualni informace jsou k dispozici na webu
IROP2,

Politika soudrZnosti pro obdobi 2021 — 2027 ma 5 hlavnich investi¢nich cili. Podpora cisté méstské
mobility spada do cile 2 — Zelenéjsi, nizkouhlikova a odolnd Evropa. V ramci specifického cile 6.1 -
Cista méstska mobilita, bude na aktivitu cyklostezky vycClenéno 4,7 mld. K¢, z toho ITI cca 1,5 mld.
K¢. To predstavuje fakticky 2 x vice prostiedkii nez v predchozim obdobi a soucasné 23 %
prostfedkd na drovni rozdéleni alokace na jednotlivé aktivity SC 6.1. Nova pravidla budou pro
¢lenéni regiont i spolufinancovani, u prechodovych regionti se predpoklada 70 % z EU).

Obrazek: Clenéni regionti IROP 2021 — 2027, zdroj MMR

3 https://dotaceeu.cz/cs/evropske-fondy-v-cr/kohezni-politika-po-roce-2020/programyy/list/integrovany-regionalni-
operacni-program
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Kritéria prijatelnosti projektt v aktivité cyklodoprava budou umoziovat:
e Vystavbu, modernizaci a rekonstrukce vyhrazenych komunikaci pro cyklisty slouzicich k
dopravé do zaméstnani, Skol a za sluZzbami, vCetné doprovodné infrastruktury.
e Vystavbu, modernizaci a rekonstrukce vyhrazenych komunikaci pro cyklisty na hlavnich
trasach cyklistické dopravy v Ceské republice, véetné doprovodné infrastruktury.
e Realizaci doprovodné cyklistické infrastruktury pfi vyhrazenych komunikacich pro cyklisty s
vysokou intenzitou dopravy.

Predpoklada se, Ze projekt vystavby, modernizace nebo rekonstrukce vyhrazené komunikace pro
cyklisty na hlavni trase cyklistické dopravy v Ceské republice bude zaméfen na vyhrazenou
komunikaci pro cyklisty, ktera bude realizovana na cyklotrase prvni nebo druhé nejvyssi kategorie
podle prislusné krajské strategie rozvoje cyklistické dopravy.

Projekty v obci nad 40 tisic obyvatel budou dokladat soulad s Planem udrzZitelné méstské mobility, u
obci do 40 tisic obyvatel pak bude poZadovana Karta souladu projektu s principy udrZitelné
mobility.

IROP vyuziva nejen dotace, ale také dalsi zplsoby vyuZivani financnich prostfedkti. Pomoci
integrovanych nastrojii jsou prostifedky EU koncentrovany ve specifickych typech tizemi a tim je
podporovan dalsi rozvoj téchto oblasti, ktery prispivda k vyrovnani tzemnich rozdili. Nositeli
integrovanych nastrojii jsou prisluSna mésta specifikovanych aglomeraci (ITI) ¢i mistni akéni
skupiny (CLLD-MAS). Musi se vymezit priority financovani, které jsou soucasti integrované
strategie pro jejich tizemi. Tyto strategie pak umozni financovat aktivity z riiznych prioritnich os,
jednoho ¢i vice operacnich programti. Tyto nastroje umoZznuji také financovani vystavby
cyklostezek.

V ramci IROP je tfeba splnit specificka pravidla. NiZe Ize najit navod, jak je vyplnit.

Specifické pravidlo 1. K projektu realizovanému v obci s vice nez 40 tis. obyvateli zadatel
doklada soulad s Planem udrzitelné méstské mobility.

Odpoveéd:

Toto specifické pravidlo se tyka jen Statutarnich mést.

Specifické pravidlo 2. K projektu realizovanému v obci se 40 tis. a méné obyvateli Zadatel
doklada soulad s Planem udrzitelné méstské mobility nebo Planem dopravni obsluznosti mésta
¢i kraje nebo jinou strategii prislusSného dopravniho médu schvalovanou samospravou.
Odpoveéd:

Obec/mésto ma dvé moznosti. Bud se miiZe odvolat na sviij strategicky dokument, coZ je tento.
RovnéZz se muize odvolat na krajskou Cyklostrategii, nebot” prislusny dopravni mod je cyklisticka
doprava a samosprava je Kralovéhradecky kraj. Podminkou totiZ je, aby kazdy usek, o jehoz
podporu bude mésto zZadat, musi byt soucasti této platné strategie (at jiz v textové nebo
mapové casti).

Specifické pravidlo 3. Projekt je v souladu s Dopravni politikou Ceské republiky pro obdobi
2021-2027 s vyhledem do roku 2050.

Odpovéd

Obecné se Zadatel miiZze odvolat na Dopravni politiku, na strategicky cil 1.: UdrZitelna mobilita, dale
na Specificky cil 1.3.: Optimalizace jednotlivych druhti dopravy a zde na cyklodopravu, kde je
uvedeno: Podminky pro rozvoj cyklodopravy v ramci dopravni obsluZnosti se zaCaly systematicky
rozvijet v 90. letech, pfiCemz trvalo urcitou dobu, nez i cyklodoprava zacala byt vnimana jako
plnohodnotna soucast dopravy. BohuZel i dnes se jeSté objevuji hlasy, Ze znaceni cyklostezek na
méstskych komunikacich omezuje rozvoj individualni dopravy. Pfitom pravé cyklodoprava ma
hlavni vyhodu nejen v bezemisnosti dopravy, ale rovnéz v tspore verejného prostoru. Potencial
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cyklodopravy je znacny, coZ dokladaji zkuSenosti ze zapadoevropskych mést. Na druhou stranu je
tfeba ale zohlednit, Ze v podminkach CR se jedna do zna¢né miry o sezonni zptisob dopravy, coz
doklada napr. Rocenka dopravy TSK. Je to dano zejména klimatickymi podminkami, kdy obcasné
zimni mrazové epizody a snéhové prehariky a letni viny veder brani celoro¢ni cyklistice ve vétSim
rozsahu. Proto i v planech udrZitelné méstské mobility je nutné rozliSovat mésta podle
geomorfologie, nebot" v hornatém uzemi jsou klimatické podminky z hlediska celoro¢ni
Dale Dopravni politika zahrnuje kapitolu Navazné procesy. Jeji soucasti je pak kapitola Koncepce
méstské a aktivni mobility. Dokument byl vladou schvalen 11. 1. 2021. Kapitola 2.3.4. se pak tyka
dané problematiky: Podporovat financovani a rozvoj infrastruktury pro aktivni mobilitu. Mimo jiné
v tvodu se piSe: Cyklostezky jsou pozemnimi komunikacemi na drovni tzv. mistnich komunikaci,
tzn., jednd se o dopravni infrastrukturu vlastnénou samospravou na urovni obci. PrestoZe je
cyklisticka doprava provozovana zejména na kratké az stfedni vzdalenosti, je nutné, aby vznikaly
cyklostezky prochazejici vice obcemi. Cilem je pro cyklistickou dopravu zajistit ploSnou obsluhu
uzemi, tzn. postupné zajistit napojeni vSech obci na cyklistickou sit. Tento cil se da naplnit
nasledujicimi specifickymi cili.

Specifické pravidlo 4. Infrastruktura/vystupy projektu nejsou zranitelné z hlediska
potencialnich dlouhodobych diisledkii zmény klimatu a droven emisi sklenikovych plynii,
které pri projekta vzniknou, je v souladu s cilem klimatické neutrality do roku 2050.

Odpovéd:

Kazdéa obec/mésto je povinno zpracovat Dokumentaci k provéfovani z hlediska klimatického
dopadu, kamenem uUrazu mulze byt zranitelnost infrastruktury. Na druhou stranu vystavba
cyklostezky je v souladu s cilem klimatické neutrality do roku 2050. Proto se také buduji, aby se
jezdilo méné auty. MoZna tuto véc je potieba zvyraznit. Aut je moc a je tfeba hledat alternativy.

Specifické pravidlo 5. Projekt je realizovan v méstské oblasti nebo zajist'uje obsluhu a
dostupnost do jejiho zazemi udrzitelnymi druhy dopravy
Odpoveéd:

Nejprve je nutné si definovat, co je méstskd oblast. Definice plyne z dohody mezi
Kralovéhradeckym krajem a Ministerstvem pro mistni rozvoj. Za meéstskou oblast jsou pak
povazovéana viechna mésta, kterd jsou povazovana za méstské oblasti. Ceska Skalice, Nachod a
Jaroméf spada do této oblasti.

Pokud planovana cyklisticka stezka zacinda mimo méstskou oblast, ale dotkne katastru méstské
oblasti, pak se pocita, Ze tato stezka spada do meéstské oblasti. Dokonce, pokud se prokaze, Ze ze
dvou meéstskych oblasti vedou cyklostezky a chybi jen kratky tsek, ktery by propojil tyto dvé
cyklostezky, které vedou z méstskych oblasti, pak by i tento tsek je moZno povaZovat za usek, ktery
je soucasti méstské oblasti. Musi se ale jednat o cyklostezky, nikoliv vSak o komunikaci napf.
oznacenou dopravnim znackou B11 — Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel. Pokud jste se dostali
do této patové situace, zkuste asponi vymeénit toto dopravni znaceni za jinou dopravni znacku, tzv.
cyklistickou ulici (viz niZe),

Pokud vySe uvedené kritérium obec nespliiuje, pak je nutné se zaméfit na druhou cast kritéria, kde
se piSe: zajiSt'uje obsluhu a dostupnost do jejiho zazemi udrzitelnymi druhy dopravy. Neboli je
klicové najit u planované cyklostezky nejbliz§i zastdvku vefejné dopravy, at’ jiz se jednd o
autobusovou, ¢i vlakovou zastavku. Pokud takovou zastavku obec najde, pak uz se jen zdlvodni, Ze
cyklista dojede na zastavku a dale pokracuje verejnou dopravou do méstské oblasti (viz vySe).
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Jelikoz mésta v DSO spliuji specifické pravidlo 5., pak si muze vybrat ze dvou moznosti, podle
kterého bude projekt hodnocen.

Specifické pravidlo 5.A. Projekt vystavby, modernizace nebo rekonstrukce vyhrazené
komunikace pro cyklisty slouzici k dopravé do zaméstnani, Skol a za sluzbami je zaméfen na
vyhrazenou komunikaci pro cyklisty, ktera:

* svadi cyklisticky provoz z pozemni komunikace s intenzitou motorové dopravy vyssi nez
3000 vozidel/den,

* nebo je navrZena k zajiSténi obsluhy izemi jedné ¢i vice obci s celkem vice neZ 500
obsazenymi pracovnimi misty,

* nebo je navrZena k zajiSténi obsluhy uzemi jedné ci vice obci s celkem vice nez 4000
obyvateli,

* nebo je navrZena s pfimym napojenim na stavajici vyhrazenou komunikaci pro cyklisty, se
kterou dohromady zajiSt'uje obsluhu tizemi jedné ¢i vice obci s celkem vice nez 750
obsazenymi pracovnimi misty,

* nebo je navrZena s pfimym napojenim na stavajici vyhrazenou komunikaci pro cyklisty, se
kterou dohromady zajiStuje obsluhu izemi jedné ¢i vice obci s celkem vice nez 6000
obyvateli

Odpovéd:

Zadatel musi splnit jedno z kritérii. Pokud neni spInéna podminka, pak je odpovéd’ nerelevantn.

V tomto pripadé pak obec/mésto musi splnit specifické pravidlo 5.B., kdy jejich stezka musi leZet na
hlavni trase cyklistické dopravy v kralovehradeckém kraji.

Specifické pravidlo 5.B. Projekt vystavby, modernizace nebo rekonstrukce vyhrazené komunikace
pro cyklisty na hlavni trase cyklistické dopravy v Ceské republice je zaméfen na vyhrazenou
komunikaci pro cyklisty, kterd je realizovana na cyklotrase prvni nebo druhé nejvyssi kategorie
podle prislusné krajské strategie rozvoje cyklistické dopravy. Z popisu ve studii proveditelnosti
vyplyva soulad projektu s cyklotrasou dle strategie rozvoje cyklistické dopravy prisluSného kraje a
soucCasné vyjadreni krajského uradu prislusného kraje o souladu projektu s cyklotrasou prvni nebo
druhé nejvyssi kategorie dle krajské strategie rozvoje cyklistické dopravy potvrzuje tento soulad.

Odpovéd:

Jak jiZ bylo napsano vySe. Pokud obec/mésto Zada na realizaci cyklistické komunikace a spliiuje
specifické pravidlo 5. a souCasné nespliiuje specifické pravidlo 5.A., pak se mtiZe odvolat na toto
specifické pravidlo, pokud tedy cyklostezka leZi na cyklotrase prvni nebo druhé nejvyssi kategorie
krajské Cyklostrategie. Pokud opatfeni bude realizovano na Kladské stezce, pak patfi do této
kategorie.

Kategorizace pak ma jesté dalsi vyznam. V této chvili se chystda dohoda mezi MD, Asociaci kraja a
SFDI, na zakladé které by kraje mély ziskat financni prostfedky na ty useky, které lezi na téchto
hlavnich trasach, ale nemohou ziskat dotaci ani z evropskych, ani z narodnich fond.

Jedna se o pripad, kdy cyklistickd komunikace neleZi v hlavni oblasti, nebo neni napojena na
zastavku verejné dopravy, nebo se jedna o tseky, které maji byt oznacené dopravni znackou B11 —
Zdakaz vjezdu vSech motorovych vozidel. RovnéZ se jedna o tseky, které naptiklad vedou po lesnich
cestach a spravce odmita dat souhlas s vybudovanim cyklistické komunikace.
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V pripadé lesnich cest by se mohlo dokonce jednat o urcitou ,revoluci“, kdy sam spravce lesi
vybuduje tuto cestu, a to z dotacnich prostiedkid Ministerstva zemédélstvi, jak je to nyni napr.
naplanované v Olomouckém kraji, na cyklostezce RomZe mezi Prostéjovem a Konici.

Specifické pravidlo 6. Projekt zajiSt'uje bezpecnost a bezbariérovost dopravni infrastruktury
pro vSechny ucastniky provozu na pozemnich komunikacich.

Odpovéd”:

V kritériu se piSe, Ze z popisu ve studii proveditelnosti vyplyva zohlednéni specifickych potfeb osob
se sniZenou schopnosti pohybu, orientace anebo komunikace v pristupu k nové, modernizované
nebo rekonstruované dopravni infrastrukture. Pokud ale bude obec chtit vybudovat cyklistickou
stezku, ktera bude oznacena dopravni znackou C8, pak staCi jen stru¢ny popis a odivodnéni, ze se zde
nefedi bezbariérovost dopravni infrastruktury pro vSechny ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Pokud chce vybudovat spolecnou stezku pro chodce a cyklisty, oznacCenou
dopravnim znackou C9, pak musi projektovd dokumentace spliiovat kritérium realizace
bezbariérovych staveb.

Specifické pravidlo 7. Minimalné 70 % stavebniho a demolicniho odpadu z projektu bude
pripraveno k opétovnému pouZziti.

Odpovéd”:

Kazda obec/mésto popisuje ve studii proveditelnosti tzv. plan pripravy.

Bonus - specifické pravidlo 8.

JelikoZ je nové uznatelnym néakladem v IROP i Cyklistickd z6na, pak se doporucuje, aby se ve

vyjimecnych pripadech zmeénilo dopravni znaCeni ze Zakazu vSech motorovych vozidel na
Cyklistickou zénu, tak jak je to béZné v zahranici, napt. v rakouském Klagenfurtu (viz foto).

!
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Problém je také mozZné fesSit prostfednictvim pozemkovych uprav:
https://www.stavbycyklo.cz/statni-pozemkovy-urad. Neboli je nutné provéfit, zda se v oblasti
neplanuji provadét pozemkové upravy.

Cilem neni ale v této chvili zasahovat do znaceni cyklotras, nebot to bude predmétem realizace
navazujicich opatfeni.

1.7.3. Ministerstvo pro mistni rozvoj
Systémové dotace do cestovniho ruchu poskytovalo MMR v obdobi od roku 2016 prostfednictvim
Narodniho programu cestovniho ruchu v regionech (NPPCRR), odkaz na web je zde®. Cilem
dotacniho programu je zvySeni potencidlu a konkurenceschopnosti regionti, usnadnéni pohybu
navstévnikli v destinacich, rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu,
rozprostreni navstévnosti, rozvoj kvality sluZzeb a v neposledni fadé podpora socioekonomickych
pfinosii cestovniho ruchu. Jedna se o narodni dotacni titul spolufinancovany z prostfedku statniho
rozpoctu zahrnujici 2 podprogramy:

e Rozvoj zékladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu

e Marketingové aktivity v cestovnim ruchu

Vyzva podprogramu Rozvoj zékladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu 2022
disponovala ¢astkou celkem 200 mil. K¢, ktera se déale délila do dil¢ich dotacnich titulti:

e Nadregionalni aktivity

e Zakladni a doprovodna infrastruktura

e Vefejna infrastruktura

Z oblasti podpory rozvoje cyklistiky bylo moZné realizovat na zakladé niZe uvedenych
odporovanych oblasti aktivity jako:
Podporované oblasti
Monitoring navstévnosti

Priklady podporovanych aktivit

Porizeni elektronickych scitaci (vCetné SW) na
sledovani navstévnosti v atraktivnich turistickych cilech
a trasach regionu — dopliikova aktivita projektového
zaméru zameéfeného i na dalsi aktivity

Doplitkové  sluzby a  vybavenost
dalkovych a regiondlnich tras pro
lyzaiskou, vodni, cyklo, pési turistiku a
dalsi udrZitelné formy turistiky

Vystavba / budovani odpocivadel a sociadlniho zdzemi
(vCetné socidlnich zafizeni — tj. toalet) pro uZivatele
regionalnich i dalkovych cyklotras (vCetné feSeni pro

bezpecné uloZeni a parkovani jizdnich kol a
piisluSenstvi), pofizovani informacnich paneli na
trasach.

Ekologicky Setrna doprava navstévnikt
v turistickych regionech

Rekonstrukce autobusiti / mikrobusti na ski / cyklobusy,
porizeni privést na kola / lyZe

Doprovodna infrastruktura cestovniho
ruchu v regionu

Budovani doprovodné infrastruktury pro aktivni formy
udrZitelné turistiky (napf. vyhlidkova mista, rozhledny,

prvky zadbavné naucné infrastruktury, socialni zéazemi
vCetné socialnich zafizeni — tj. toalet, samo-obsluZzny
cyklopoint, stojany na kola, mista pro odpocinek turistt
aj.).

Poskytovana vyse dotace v ramci vyzvy 2022 byla maximalné do 50 % uznatelnych nakladi/vydajt
z celkového rozpoctu akce, maximalné vSak 10 mil. K¢. Realizace akce je pak moZna do konce
11/2023. Povinnou soucasti projektu je také propagace vystupu akce.

Pro rok 2023 se predpoklada ze strany MMR vyznamnéjsi zména programu s ohledem na minimum
uprav v obdobi 2016 — 2022, pfipominky prijemct a kraji a také nové trendy v cestovnim ruchu.

4 https://mmr.cz/cs/marodni-dotace/cestovni-ruch/narodni-program-podpory-cestovniho-ruchu-v-regione
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2. NAVRH KONCEPCE

2.1.  Vize a hlavni strategické cile
2.1.1. Vize

Zéakladni VIZE chce nabidnout vSem obyvatelim v tizemni dimenzi DSO mozZnost bezpecné,
pohodiné a efektivni pfepravy. S rostouci populaci a pfibyvajicimi pracovnimi misty velmi sili
tlak na souCasna dopravni feSeni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. Zptisob, jakym se
lidé prepravuji po regionu, znacné ovliviiuje kvalitu Zivota ve tizemi. Proto nabizime novou vizi
budouciho usporadani mobility. Dopravu chceme feSit v souvislosti s kvalitou Zivota jako
takovou. Na dopravni feSeni se nelze divat jen z inZenyrského pohledu, ale i z pohledu clovéka,
nakolik dopravni infrastruktura ovliviiuje Zivotni styl a Zivoty lidi.

V takovém kontextu se nejen cyklisticka doprava, ale cela doprava a mobilita tyka fady oblasti
lidského Zivota:

e Kaidodenni Zivot. Uzemi DSO nabizi dostatek prostoru pro zdravy, aktivni a
spoleCensky Zivot.

e Prostor v obcich a méstech DSO je mistem pro relaxaci a estetické zaZitky, a to nejen

e Vysoka dostupnost. V izemi DSO vZdy existuje dopravni prostredek, jimZ se snadno
a vCas dostanete z bodu A do bodu B. Cyklostrategie DSO vyhovuje rozmanitym
zpltisobtim dopravy.

e Trvale udrzitelna infrastruktura. V tzemi DSO je infrastruktura prioritou, diky
cemuZ se naprosta vétSina osob dokaze v regionu efektivné prepravovat, aniz by
pritom trpéla kvalita prostoru, obecna dostupnost ¢i kvalita Zivota.

e Bezpecnost. Lidé v tizemi, ktefi chodi péSky a jezdi na kole, v ném vytvareji pocit
bezpedi.

e Setkavani. Setkdvani, interakce a komunikace jsou nesmirné dtleZitymi aspekty
Zivota a region ma byt idealnim mistem pravé pro nahodna setkani s prateli, znamymi
i neznamymi lidmi. Jedna se prostor, kde miiZeme pozorovat, jak Zijeme a jakymi
principy se fidime.

e Aktivni a zdravy region. Uzemi DSO je zdravym, bez vétSich problémt s dopravnimi
zacpami, hlukem, znecisténim a dalSimi zdravotnimi riziky.

Hlavni snahou DSO je koncepc¢ni pristup k problémim cyklistické dopravy (resp. k dopravé
ve mésté jako takové). Cilem tohoto materialu je zaclenéni a integrace cyklistické dopravy do
dopravniho systému regionu tak, aby se jizdni kolo stalo plnohodnotnym, bezpecnym a
konkurenceschopnym dopravnim prostredkem pro kazdodenni vyuZiti.
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2.1.2. Strategické cile a vize DSO z pohledu cyklistiky

Cyklostrategie 2030 definuje vizi, jednotlivé strategické cile, konkrétni opatreni a aktualni tikoly
a zaméry podporujici cyklistickou dopravu a bezpe¢ny bezbariérovy pohyb v regionu.

Vizi DSO je zvySeni podilu cyklisti v dopravé, vytvoreni vhodnych a ziroveni bezpecnych
podminek pro jizdu na kole, zlepSeni kvality parkovani kol, ploSné zklidiiovani i omezovani
dopravy a zprtjezdnéni jednosmérnych komunikaci pro cyklisty.

K naplnéni vySe uvedené vize je nutno stanovit nasledujici strategické cile:

2.2.

Zvysit pocet cyklisti, resp. usilovat o to, aby v regionu jezdilo na kolech vice obcanti
Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizovat sité cyklostezek a cyklotras, resp.
najit a odstranit obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

Zajistit bezpecnost a bezbariérovost jednotlivych tras, resp. odstranit konkrétni mista a
useky s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistt.

Vytvorit zazemi v cili, resp. zkvalitnit podminky pro parkovani a tischovu jizdnich kol,
zajistit dostatecné hygienické zazemi pro zaméstnance pri dojiZdéni do prace na kole.
Realizovat ucinnéjsi kampané, resp. zefektivnit propagaci cyklistické dopravy
pomoci pozitivniho marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu cyklistické
dopravy a jejich dusledkti pro naSe zdravi, dale pomoci dopravni vychovy a
komunikacnich témat prevence dopravnich nehod.

Vytvorit podminky pro aktivni odpocinek, resp. podpofit vystavbu bezpecnych
cyklotras a doprovodné infrastruktury pro cyklisty, aby bylo kam jezdit ve volném cCase
a na dovolenou, a podporit tak rozvoj cestovniho ruchu v ramci regionu DSO.

Strategicka cast — cile, oblasti, opatfeni

2.2.1. Specificky cil 1 Realizace cyklistické infrastruktury

Oblast 1. POSTUPNE BUDOVAT PATERNI SiT CYKL.OTRAS

1

1

1

.1. INTRAVILAN - postupné, dle ro¢ni etapovosti, realizovat integracni opatfeni na
jednotlivych cyklotrasach

.2. BEZPECNOST - postupné dle ro¢ni etapovosti realizovat bodové opatfeni sméfujici
ke zvySovani bezpecnosti cyklisti:

.3. EXTRAVILAN - prioritné vybudovat patefni stezky Kladské stezky, viz nize a dale

zajistit propojeni Kladské stezky s okolnimi obcemi, leZici mimo tzemni dimenzi
DSO, které budou slouZit jak pro dopravu do prace, Skol a za sluZbami, tak
volnocasovym aktivitam.

Paterni cyklotrasy jsou definované v analyze, v kapitole 1.3.

Stezka okolo v.n. Rozkos — cyklookruh Rozkos - tsek ¢.
Stezka okolo v.n. Rozkos — cyklookruh Rozkos - usek ¢.
Stezka okolo v.n. Rozkos — cyklookruh Rozkos - usek ¢.
Stezka okolo v.n. Rozkos — cyklookruh Rozkos - tsek ¢.
Stezka Jaromér — Rychnovek

Stezka Velka Jesenice — napojeni okruh Rozkos

Okruh Ratiborice

A WN =

Bodovana opatfeni jsou definovana v analyze, v kapitole 1.3.4.
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Oblast 2. UTVARET CELY REGION V MESTSKYCH A OBECNiCH OBLASTECH
PRATELSKY K CYKLISTUM
1. ZONA 30, OBYTNE a PESI ZONY - uvolnit komunikace od parkujicich automobil
2. JEDNOSMERNE POZEMNI KOMUNIKACE — provéfit moznost obousmémé jizdy
cyklist ve vSech jednosmérnych ulicich ve mésté
3. ZONA PRO CYKLISTY - provéfit moZnost zavedeni
Opatteni jsou popsana v analyze, v kapitole 1.2.4.

Oblast 3. UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
1. KVALITA - davat podnéty k udrzb€, spravné umisténi zafizeni na komunikacich —
deSt'ové vpusti, prenosné dopravni znaceni apod., pocitat s potfebnymi prostfedky na
opravu a udrzbu cyklostezek,
2. BEZBARIEROVOST - zajistit prijjezdnost bez prekazek i pfi zimni tdrzbé a ¢isténi
ulic/silnic, zajistit oznaceni neodstranitelnych prekazek, osvétleni na trasach.

Oblast 4. DOSTATECNE MOZNOSTI PARKOVANI A USCHOVY KOL
1. KONCEPCE - zpracovat celkovou koncepci parkovani jizdnich kol, FeSeni stavajicich
kolaren, mistni koordinator méstské mobility ve spolupraci s prisluSnym obcemi
pripravi strategii parkovani jizdnich kol, vCetné identifikovani deficiti v zafizenich
pro parkovani kol ve vefejném prostoru (obchodni centra, Skoly, dim s peCovatelskou
sluZzbou a dalsi vefejné budovy).
2. PARTNERI - nabidnout mistnim firmam a spolkiim spolupréci pfi vytvéareni koncepce.

Oblast 5. PROPOJENI CYKLISTICKE A VEREJNE DOPRAVY
1. ZASTAVKA - zajistit vice moZnosti parkovani a tschovy jizdnich kol na zastavkéch,

mistni koordinator mobility vypracuje program moZnosti parkovani jizdnich kol u
zastavek verejné dopravy, zajistit zkvalitnéni okoli stojanu na kola u nadraZzi apod.

Oblast 6. SLUZBY
1. SLUZBY - podporovat realizaci navazujicich infrastrukturnich sluZeb pro cyklisty

2.2.2. Specificky cil 2 — Propagace & Bezpecnost & Monitoring

Oblast 1. MARKETINGOVA PODPORA CYKLISTICKE DOPRAVY

1.1. AKCNI PLAN & PUBLIC RELATIONS - vytvofit specificky akéni plan
marketingové podpory cyklistické dopravy, spoluprace se zaméstnavateli, Skolami a
dalSimi subjekty

1.2. Kampari 10000 krokt — realizovat kampan

1.3. DO PRACE NA KOLE - realizovat kampaii ,,Do prace na kole“

1.4. DO SKOLY NA KOLE — realizovat kampaii ,,Do $koly na kole“

1.5. NAKUPUJ NA KOLE - realizovat kampani ,,Nakupuj na kole*

1.6. SENIORI — realizovat kampaii a podminky na podporu cyklistické dopravy
mezi seniory

1.7. VOZICKARI - realizovat kampaii a podminky na vyuZiti stezek pro
handicapované
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Oblast 2. BEZPECNOST & MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA
1. MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA - podporovat rozsifeni komplexni dopravni
vychovy na mistni urovni
2. OHLEDUPLNOST - posilovat ohleduplnost mezi fidi¢i automobild, cyklisty a chodci
3. PREVENCE KRADEZI KOL - podporovat vznik preventivnich programil proti
kradezim kol

Oblast 3. VYZKUM & MANAGEMENT DAT

1. DOPRAVNI CHOVANI — pribézné monitorovat vyvoj chovani v oblasti mobility
(prizkum dopravy, jaké dopravni prostfedky lidé vyuZivaji, realizovat scitani
cyklistt).

2. DATA - zavést systém ziskavani dat spojenych s cyklistickou dopravou (nehodovost,
délka a kvalita cyklistickych tras).

3. POTREBY CYKLISTU — pribézné zjistovat potieby cyklistl, zpétnd vazba
(dotaznikové Setfeni (oteviené nebo uzaviené otazky, verejna setkani, kulaté stoly a
workshopy, navstévy dotcenych lokalit, kontaktni misto, e-mail, telefon pro sdélovani
potieb a problémi cyklisti).

2.2.3. Specificky cil 3 - Cykloturistika & volnocasové aktivity
Oblast 1. MARKETINGOVA PODPORA PRODUKTU CESKO JEDE

i.1. CYKLOPRODUKT - vytvorit a zkvalitiiovat mistni cykloturistické produkty

1.2. PREZENTACE - zajistit souhrnnou prezentaci DSO. Opatfeni sméfuje
k podpofte a zajisténi informovanosti vefejnosti o kompletni nabidce v oblasti rekreacni
cyklistiky, a to prostfednictvim: cykloportalu, aktualizace mapy cyklotras mésta,
jednoduchého letaku, modernich informacnich technologii (DVD), realizace kampani
na mistni urovni, spoluprace na jednotné propagaci s dopravci, ktefi nabizeji moZnosti
prevozu a ptjcoven jizdnich kol do vzdalenéjsich lokalit, které jsou vzhledem k fyzické
¢i Casové narocnosti cyklistou hiife dosazitelné

Oblast 2. DOPROVODNA INFRASTRUKTURA PRO CYKLOTURISTIKU
1. DOPROVODNA INFRASTRUKTURA - pfipravovat a realizovat vefejné neziskové
projekty pro rozvoj doprovodné infrastruktury.
2. ZNACENI - zajistit spravcovstvi a tidrzbu znaceni cyklotras
3. TERENNI CYKLISTIKA - podpotit realizaci arealfi pro terénni a extrémni cyklistiku

Oblast 3. PODPORA SLUZEB V OBLASTI CYKLOTURISTIKY
1. CYKLOPRUVODCOVSTVI — vytvorit nabidku cyklopriivodcovstvi pro navstévniky
& zvysovat kvalifikaci pracovniki v oblasti cykloprivodcovstvi
2. INTERMODALITA & CYKLOTURISTIKA - podporit projekty integrace jizdnich
kol do jednotlivych druht dopravy
3. CERTIFIKACE - podporit organizace, které nabizeji certifikaci sluzeb ,,Cyklisté
vitani“
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3. SPECIFIKACE PRIORIT, OPATRENI A ETAPIZACE

Ve druhé kapitole tohoto materialu je navrZzen systém patefnich cyklotras, ktery umoZiuje
cyklisticka spojeni nejen na urovni Kladské stezky, ale propojuje region s nejblizSim okolim.
Pokud chceme efektivné a smysluplné budovat navrzeny systém cyklotras prioritou by
mélo byt v prvni etapé vybudovani vSech paternich tras — viz kapitola 2.2.1.

Odhad minimalnich ndkladt uvadime nize.

3.1.  Specifikace budovani tras
Odhad nékladt na vybudovani cyklotras tak jak jsou naprojektovany je cca 150 mil. K¢ U

dalSich usek, kde neni cely proces stavebniho fizeni dokoncen jsou odhadovany naklady na 50
mil. K¢ V odhadu vychazime z projek¢né dokoncenych usekii, ale tento odhad je pouze
orientacni. Do procesu vstupuji dotCené subjekty a jejich poZadavky maji klicovy vliv na
skladebné vrstvy a Sitku budouci komunikace a tim i na potfebné naklady. DalSi neznamou je
unosnost zemni plané. V pfipadé malo unosné zemni plané se cena miZe navysit i o nékolik tisic
korun na ¢tverecni metr.

Uzemi je specifické, Ze budovani cyklotras je umisténo casto v izemi Q100, ¢i na obdobném
specifickém podloZi coZ vyrazné miize navysit cenu.

Casto jsou jesté tyto technické parametry budouci komunikace dopliiovany poZadavky na
vysadbu stromoradi zejména podél tras vedoucich pres pole, atd. Cenovy odhad na
vystavbu/zpevnéni cyklotras v pripadé obcCasného pojizdéni napf. zemédélskou nebo lesni
technikou cini pfi Sifce vozovky 3 m je cca 2000 K¢ na CtvereCni metr. V této cené nejsou
zapocitany naklady na upravu zemni plané.

Priklad skladebnych vrstev takové komunikace ve uveden na vzorovém pricném fezu na
nasledujicim obrazku.

I
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1T 1
zemnj krajnice __zemni krajnlce
.0,45m  \ /0,15 m

3
230 025 3.0 0,25 0,29
/|
|
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|
|
|

KONSTRUKCE STEZKY D1-N-1, |'3Z vl

Asfaltovy beton ACO 11 40 mm B
Asfaltovy beton ACP 16 60 mm E
Stérkodrt SDb 150 mm .
Stérkodrt SDa 150 mm -
Celkem min 400 mm

MIn. Gnosnost plané 30 MPa.
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Pokud by bylo nutno pocitat s ¢astym pojiZdénim dalSich vozidel vCetné zemédélské a lesni
techniky tak naklady pfi Sifce vozovky 3 m presahnou 3000 K¢ na ¢tverecni metr. V této cené
nejsou zapocitany naklady na tpravu zemni plané.

DalSim problémem je otazka budouciho spravce nové komunikace. Dle zkuSenosti
doporucujeme, aby spravce byl jen jeden pro vSechny klicové cyklotrasy a bylo jim DSO i na
cizich pozemcich. Tim je zaruCena pravidelnd, jednotna a spravna udrzba nové komunikace.
Tento aspekt nabyva dileZitosti zejména v pfipadé zvoleni varianty tzv. mlatu, kterd je sice
cenové vyhodnéjsi, ale je tfeba dbat na peclivou a pravidelnou tdrzbu a na funkénost
odvodiiovaciho systému. Tato varianta pocitad s vyjimecnym pojiZdénim motorovymi vozidly
s malou hmotnosti.

Skladebné vrstvy varianty tzv. mlatu p¥i zpevnéné Sitce 2,5 m uvadi nasledujici obrazek.

stazky hmmﬁnmm

vmwd%mmmq\

roz&ifeni ndsypu zeminou
vhodnou pro rﬁsé\fp
hutnéno po vrstvich

tl. max 0,3 m

-

KONSTRUKCE STEZKY TDZ Vi, LayEps
Mechea. zpev. kam. MZK 00 mm -
Stirkodrt SD 0/32 00 mm -
Stérkodrt 5D (/32 mm -

Separatni geotextile ! B
Min. Gnosnost pland 30 MPa. EI; dmenzo-

vimnapnjnzdm\!dnmianFthnd.

Néaklady na zpevnéni cyklotrasy timto zpiisoben se pohybuji od 800 do 1200 K¢ za ¢tverecni
metr. Naklady na upravu zemni plané nejsou kalkulovany.

V drtivé vétSiné pripadi nelze Cerpat na vystavbu ticelovych komunikaci dotacni prostiedky
ze Statniho fondu dopravni infrastruktury..

Nasledujici tabulka uvadi hruby odhad ndkladi na navrZzené paterni cyklotrasy
v minimalistické varianté, a to pouze pri zpeviovani cyklotras mimo useky stavajicich
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pozemnich komunikaci. Naklady na upravu zemni plané ani naklady na vybaveni cyklotras
dalSim prisluSenstvim ani dopravnim znacenim nejsou kalkulovany.

Cenovy odhad nakladti na zpevnéni paternich cyklotras mimo useky leZici na silnicni siti

Minimdlni cena za 1m

47

Priblind bézny trasy pfi Sifce
. délka Y ITasy PIISITCE | cenovy .
Nazev cyklotrasy . . | max. 3m (nepocita se Poznamky
nezpevnéné v v s odhad
vr s pojizdénim
casti L
mechanizaci)
11 Cyklotrasa Pfibramského potoka 2181m 3000 K¢ 6543 000 K¢
, . . . |z toho 2080m kamenita polni cesta v
2A Cyklotrasa vedena podél Litavky 2945m 3000 K¢ 8 835 000 K¢ ,
dobrém stavu
2B Soubéina cyklotrasa obepinajici vychodné CHKO Brdy 3610m 3000 K¢ 10 830 000 K&
z toho cca 100m zpevnéné cesty Uzké cca
3A Maridnska cyklotrasa propojuji centrum s Orlovem 648 m 3000 K¢ 1944 000 K¢ |1,5m; centrum vynechano, vyuziva se
stavajici vozovky
tieb: fiovat, j let jizd
3B Marianska cyklotrasa propojujici centrum s Orlovem — varianta pres Podlesi 0om 3000 K¢ 0 Ké ?:5;“; ;;):::::i\l’i tJFel’;yl,”:th\lliSn?k:‘Iiziol\j/atka
4 Pramyslova cyklotrasa - Ul. Nadraini - severné primyslovou zénou k fece Litavce 0om 3000 K¢ 0 K¢ netfeba zpevriovat
55 Dubnovska cyklotrasa 350 m 3000 K¢ 1050 000 K¢ |pouze Usek slusné kamenité cesty u dubna
6 6 Svatojakubska cyklotrasa - Pfibram |1 (Zidovsky hrbitov) 0om 3000 K¢ 0Kc bez nutnosti zpeviovat



4. ZAVERECNE SHRNUTI

DSO Kladska stezka ma dobré podminky pro rozvoj cyklistické dopravy. Vyhodou je i
koncepcni pristup nejen k problematice cyklisté dopravy, ale i ostatnim dopravnim mo6dtm.
Velkou prileZitosti je v soucasné dobé moznost harmonizace popsanych cilt a aktivit vedouci
k udrZitelnému rozvoji cyklistické doprav se vznikajicim strategickym dokumentem -
generelem dopravy.

Tato prileZitost umoZni postupnou realizaci hlavni vize definované touto koncepci, coZ je
vétsi prerozdéleni dopravni zatéZe ve prospéch cyklisté dopravy. Pokud se podafi realizovat
jednotliva opatfeni dojde nejen ke zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu, ale i zlepSeni
udrZitelnosti dopravniho systému celkové.

Naplnéni vySe definované vize, coZz je zvySeni podilu cyklisti v dopravnim systému,
vytvoreni vhodnych a zarovenl bezpeCnych podminek pro jizdu na kole, zlepSeni kvality
parkovani kol, plosné zklidiiovani i omezovani dopravy, DSO prispéje vyznamnym zptisobem

rrrrr
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Priloha: Trendy v cyklistice

Cyklisticka doprava:

cini clovéka pohyblivym: lidé (témér) kaZdého véku mohou absolvovat na kole casové
i financné vyhodné kratké nebo stfedné dlouhé cesty; v kombinaci s vefejnou
dopravou (dale VD) miiZe jizdni kolo konkurovat autu i na dlouhé vzdalenosti.
zlepSuje Zivotni podminky ve mésté: cyklistickd doprava je ticha, nezneciStuje
ovzdusi a neni naroCna na prostor;

miiZe Castecné nahradit motorovou dopravu: skoro polovina vSech cest vykonanych ve
meéstech je kratSi nez 5 kilometrti, tfetina téchto kratkych cest vSak pripada na osobni
auta, a pritom mnohé z nich lze vyfidit na jizdnim kole;

je zabavna a pomahd udrzet dobry zdravotni stav: pouhd piilhodinka jizdy na kole
denné prokazatelné podporuje zdravi;

prispiva k bezpecnosti dopravy: ¢im vice cyklistt je vidét v ulicich, tim lépe se jejich
pritomnosti ostatni ti€astnici dopravy prizptisobuji;

Setii vefejné rozpocty: infrastruktura pro jizdni kola je ndkladové vyhodnd, investice
se pIi intenzivnim vyuZivani rychle vraceji;

podporuje hospodarsky rozvoj meést: mésto s dobrymi Zivotnimi podminkami
a atraktivnim vefejnym prostorem v ulicich je pritaZlivé jak pro starousedliky, tak pro
nové obyvatele, turisty i podnikatele.

Cyklisticka doprava je soucasti dopravniho systému, ktery kombinaci vSech druhti dopravy
zajistuje mobilitu ve mésté. Pro mnohé cesty je mozné volit rizné dopravni prostiedky.
Koncepce cyklodopravy chce tyto moZnosti volby ovlivnit ve prospéch jizdniho kola. Zaméruje
se na to, aby cast cest, které dnes pripadaji na automobilovou dopravu, se presunula na dopravu
cyklistickou, pfipadné na jeji kombinaci s vefejnymi dopravnimi prostredky.

Koncepce cyklodopravy ma prispét k uskuteciiovani stanovenych cild, formulovanych
v planu rozvoje dopravy meésta, a ma posilit fungovani dopravy jako celku ve
spoluptisobenti se strategii pési dopravy a podporou vefejné dopravy.

Blizké obce maji spolecné cile a zajmy, mj. i ohledné propojeni cyklostezek v
sousedstvi a vybudovani regionalni sité cyklotras.

Region DSO je pratelské k cyklistim — od mista bydlisté k zafizenim obcanské
vybavenosti a k socialni infrastruktufe, k pracovistim, rekreacnim prostoram a k
zastavkam verejné dopravy. Hustota osidleni a polycentralni struktura mésta
zvyhodiuji kratké cesty a kratké fetézce cest, které je mozno prekondvat na jizdnim
kole.

Generel dopravy chape a podporuje cyklistickou dopravu jako komplexni systém. K
tomu patii dobra cyklisticka infrastruktura pro cyklisty, dostate¢né moZnosti parkovani
a uschovy jizdnich kol, optimalni propojeni s verejnymi dopravnimi prostredky,
bezpecné podminky dopravy, pestra nabidka sluZeb, jakoZ i prace s informacemi pro
verejnost, zamérena na jednotlivé cilové skupiny.

Pohled na podporu cyklistické dopravy v nejriznéjSich méstech ukazuje, Ze
rozhodujicim faktorem tdspéchu je dlouhodobd kontinuita pfi sledovani politickych
cili cyklistické dopravy. Dale ukazuje, Ze dobré vysledky vyzZaduji kombinaci do
budoucna orientovanych opatfeni v infrastruktufe a ,,mékkych® opatfeni pfi praci s
vefejnosti a vytvareni image.

Poptéavka po pfimych, pohodInych a bezpecnych spojenich pro cyklistickou dopravu je
zfejma po celém tzemi DSO. Je proto nutné dosdhnout dobrych podminek pro
cyklistickou dopravu plosné: na hlavnich trasach, ve vedlejSich sitich, na hlavnich
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dopravnich silnicich, v centrech obci, v z6nach bydleni a pracovist, jakoZ i v
priméstskych rekreacnich tzemich. Lidé by méli mit moZnost dojet do center mést a
obci, do nékupni ulice, stejné jako k dalSim dutleZitym destinacim v regionu a jeho
okoli na jizdnim kole po atraktivnich cestach.

e Pro podporu rozvoje cyklistické dopravy je nutno postupné realizovat navrZena
opatfeni v této cyklistické koncepci v dopravnim prostoru v souladu snovym
generelem dopravy mésta. To plati jak v pfipadé pridélovani ploch a prostfedkt pro
provoz jizdnich kol i jejich parkovani, tak v pripadé stanoveni priorit pro Fizeni
dopravy svételnymi signaly, dopravnich reSeni kolem probihajicich staveb a objiZdék,
zlepSovani dopravni bezpec€nosti nebo CiSténi ulic a zimni udrZby.

e Pro prekonani predsudk a psychickych zébran vic¢i pouzivani jizdniho kola v
kaZzdodenni dopravé je tfeba cilené prace s vefejnosti, ktera spoCiva v osloveni
potencialniho uZivatele jizdniho kola a schopnosti ovlivnit jeho volbu dopravniho
prostfedku. Zkvalitnéni vnéjSich ramcovych podminek pro cyklistickou dopravu musi
byt doplnéno informacni a vefejnou praci s presné vybranymi cilovymi skupinami,
jejimZ cilem je zlepSit atmosféru ve spolecnosti ve prospéch cyklistické dopravy a
vzdjemnou ohleduplnost vSech tucastnikti dopravy, ktera posili subjektivni pocit
bezpeci a ochotu pouZivat jizdni kolo.

e Rada cest, které lidé ve méstech vykonaji autem a které spadaji do kategorie cest na
kratké vzdalenosti, tzn. bylo by mozZné je podniknout na jizdnim kole, ma co do ¢inéni
s néjakou volnocasovou aktivitou. Na druhém misté co do poctu jsou cesty za nakupy
a vyrtizovani riznych zalezitosti. Pfi planovani infrastruktury pro cyklisty a pfi praci s
vefejnosti by mél byt bran cilené ohled na ucel cest.

e Na této jednoduché filosofii je pak moZné postavit pozitivni marketing jizdnich kol.
JednoduSe musi byt vidét, Ze jizdni kolo je vitano. Mésto doporucujeme zapojit do
vladni kampané CityChangers.

CyKklisticka doprava je soucasti fady dokumentt, viz niZe.

Evropsky ramec — Panevropsky program pro dopravu, zdravi a Zivotni prostredi

Ve Vidni byla dne 18. kvétna 2021 podepsana tzv. Videniska deklarace, jejiz soucasti byl i
Panevropsky plan na podporu cyklistické dopravy. Dokument byl podepsédn na 5. schiizce
ministri dopravy, zdravotnictvi a Zivotniho prostfedi ¢lenskych zemi Evropské hospodarské
komise OSN (UNECE), vCetné zastupct ceského ministerstva dopravy.

Dokument, ktery se stane zakladnim priivodcem pro rozvoj bezmotorové dopravy v celé Evropég,
vznikl pod hlavickou Panevropského programu pro dopravu, zdravi a Zivotni prostfedi (THE
PEP®). Zastupci spolku Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. jsou dlouhodobé ¢leny pracovni
skupiny THE PEP (Panevropsky program na podporu dopravy, zdravi a Zivotniho prosttedi,
thepep.unece.org) pro aktivni mobilitu. P¥inos Ceské republiky je velmi cenén ze strany vedeni
pracovni skupiny i ztiCastnénych zemi. KaZzda evropska zemé ma trochu jiné zvyklosti i zazemi.
Diky spolecné evropské strategii by mélo byt ale snadnéjsi vyménovat si priklady dobré praxe v
oblasti opatfeni, ktera vytvareji prostfedi pratelska pro cyklistiku na evropské drovni. Jihlava se
stala 17. — 18. 5. 2022 mistem konani mezinarodni konference CityChangers® 2022 o proménéach
v méstské a aktivni mobilité, ktera si dala za cil diskutovat otazky, zda a jak je s odstupem roku
moZzné napliiovani Videniské deklarace.

5  https://www.dobramesta.cz/paneveropsky-plan-rozvoje-cyklisticke-dopravy
6  https://konference?2022.citychangers.eu/
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Narodni ramec

Na narodni trovni je strategickym rdmcem dokument Ceska republika 20307, ktery je
vysledkem nékolikaletého procesu koordinovaného Utadem vlady Ceské republiky. Dokument
je opfen o dva vyznamné koncepty — kvalitu Zivota a udrZitelny rozvoj, které promita do vSech
kli¢ovych oblasti. Jeho naplnéni by mélo zvysit kvalitu Zivota v Ceské republice a nasmérovat
naSi zemi k rozvoji, ktery bude udrZitelny po socialni, ekonomické i environmentalni strance.
Dokument vytvari zakladni ramec pro ostatni strategické dokumenty na narodni, krajské i mistni
tirovni. Vlddou CR byl schvélen v dubnu 2017. Cyklistika je vyrazné priifezové téma, které
zasahuje do kompetence nékolika resort, a to na urovni statni spravy i mistni samospravy. Z
hlediska zakladnich kompetenci se déli do oblasti dopravni obsluhy uzemi (resort dopravy) a
oblasti cykloturistiky (resort mistniho rozvoje). Tyto aspekty cyklodopravy a cykloturistiky se
z pohledu infrastruktury mnohde idealné ,,potkavaji®“. DalSi aspekt je i vyuZiti pro rekreaci a
sport. Efektivnost investic do takové infrastruktury je pak samoziejmé vysSi. Soucasné je
potieba zdtraznit, Ze cyklistika jako zptisob dopravy neni rozhodné pouze menSinovym
trendem, ale plnohodnotnou formou dopravy vhodné dopliiujici dalsi druhy. Cyklisticka doprava
a cykloturistika maji pozitivni vliv nejen na dopravni situaci a dopravni obsluhu tzemi, ale
soucasné snizuj i negativni vliv dopravy na Zivotni prostiedi, zlepSuj i zdravi a kvalitu Zivota
obyvatel CR a zaroveti pfinasi ekonomicky rozvoj regionim. V porovndni s ostatnimi vysp&lymi
zemémi (pfedeviim EU) jsou v CR dosud investice do cyklistické dopravy i cykloturistiky
podhodnoceny, a to na vSech trovnich a ve vSech zainteresovanych resortech.

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro léta 2013 — 2020

Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro roky 2013 — 2020 byla
zakladnim programovym dokumentem urcenym pro rozvoj cykloturistiky a cyklodopravy na
republikové urovni v predchazejicim obdobi. Narodni strategie byla také vyznamnym impulsem
k feSeni problematiky podpory cyklistiky na trovni kraji. Kraj schvalil svoji strategii v prosinci
2016. V navaznosti na schvaleni narodni strategie v roce 2013 a podpis tzv. Uherskohradist'ské
charty jiZ o dva roky dfive, vznikla také Asociace mést pro cyklisty. SdruZeni mést, ktera chtéla
aktivné prosazovat procyklistickou politiku a jejichZ predstavitelé chtéli situaci v CR v této
oblasti ménit. V roce 2019 doslo k transformaci Asociace cyklomést na spolek Partnerstvi pro
méstskou mobilitu, z. s®. Cilem spolku je i nadale vytvaret podminky pro mésta a obce, aby
mohly realizovat své projekty v oblasti méstské mobility, vefejného prostoru vlidného k lidem ci
zavadéni inovacnich technologii. Zména nazvu a statutu souvisela mimo jiné i s tim, Ze
Ministerstvo dopravy jiZ nesmérovalo k aktualizaci samostatné strategie cyklistické dopravy, ale
zahadjilo pripravy nové vladni koncepce méstské a aktivni mobility. Webové stranky spolku jsou
také obsahlym a vZdy aktualnim zdrojem informaci, trendt a prikladi dobré praxe.

7 https://www.cr2030.cz/
8 www.dobramesta.cz
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Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021 — 2030

Tato koncepce je k dispozici na webu Ministerstva dopravy® a je jednim z navaznych dokumentti
Dopravni politiky CR 2021 - 2027, s vyhledem do roku 2050'. Koncepce méstské a aktivni
mobility rozpracovava hlavni zasady dopravni politiky do podminek samospravy. Resi
problematiku planovani udrZitelné méstské a aktivni mobility v souladu s navrhy a poZadavky
na reSeni méstské mobility ze strany Evropské komise a vychazi ze zkuSenosti s prvni generaci
plant udrzitelné méstské mobility (SUMP), které jiz nékterda mésta v predchazejicich letech
zpracovala. Dokument ma ve své podstaté metodicky charakter s cilem usnadnit jednotlivym
méstim zpracovani a aktualizaci plant udrZitelné méstské mobility, které patfi do samostatné
kompetence méstskych samosprav.

Plivodnim zdmérem Evropské komise bylo feSit udrzitelnou meéstskou mobilitu ve vétSich
méstech, pricemZ dosavadni praxe ukazala, Ze problematiku je nutné feSit i ve méstech mensich,
byt specifickym zptisobem. Koncepce navrhuje kategorizaci mést a stanovuje cile a typova
opatfeni, ktera jsou vhodna pro navrZené kategorie mést, tak aby se mobilita ve méstech stala
udrzitelnou a postupné prechazela na takovy zpisob dopravy, ktery bude minimalizovat
negativni dopady do sloZek Zivotniho prostfedi, na vefejné zdravi a zlepsi kvalitu Zivota lidi,
aniz by dochazelo k negativnimu dopadu na uspokojovani prepravnich potfeb. Vizi je nastaveni
trendu pro dosaZeni lepSi délby prepravni prace v poctu cest mezi jednotlivymi druhy dopravy
do roku 2030, a to v ramci prisluSnych kategorii mést.

Koncepce analyzuje vyvoj planovani udrZitelné méstské mobility v kontextu evropské a narodni
urovné. V ramci planu udrZitelné mobility mésta navrhuje tato koncepce typova opatfeni pro
narodni i mistni uroven, ktera podpori vyuZivani vefejné hromadné a aktivni dopravy. Zaroven
stanovuje opatfeni pro statni spravu, ktera maji za cil mésta v oblasti feSeni méstské mobility
podpotrit.

Koncepce méstské a aktivni mobility pocita s pokracovanim dosavadni podpory investic do
infrastruktury pro aktivni mobilitu zejména z rozpoctu SFDI a prisluSna typova opatieni budou
financovana v ramci planu udrZitelné mobility z rozpoctu prisluSnych mést (RUD, OPD).
RovnéZ se pocita s podporou obnovy vozidlového parku pro MHD na alternativni pohony a s
podporou investic do infrastruktury MHD v elektrické trakci s vyuzitim evropskych fondi
ERDF (IROP) a Fondu soudrznosti (OPD). Koncepce neni spojena s pfimymi dopady na verejné
finance a jeji prijeti negeneruje automaticky narok na financovani v ni uvedenych opatfeni ¢i
nastroji z verejnych zdroji ¢i na rozsireni alokace pfislusSnych dotacnich programti.

Ve smyslu role krajti ze strany MD neni v ramci narodni koncepce méstské a aktivni mobility
vnimdna potfeba prosazovat zavedeni krajskych plani mobility. Vétsi pozornost je tfeba vénovat
planim mobility pro vybrané lokality a dil¢i tzemi (napf. vyznamné priimyslové zoény nebo
aredly a stavby generujici dopravu). Kraje budou zajiStovat odbornou pomoc méstim

2020- s—vyhled?returl /Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI
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prostfednictvim stavajicich krajskych koordinatorG dopravni obsluZnosti, jejichZ soucasna
agenda zamérena na verejnou dopravu bude rozsifena o téma SUMP. Vyhledové by tak méla
vzniknout pozice krajského koordinatora mobility. Krajsky koordinator mobility pak
zprostfedkovava komunikaci mezi MD a zejména menSimi mésty, ktera nemaji vlastni
koordinatory mobility, a zajiStuje jim odbornou pomoc. Naplni jejich cinnosti bude mj.:
napliovat program SUMP na mistni/krajské drovni, koordinovat aktivity a zaméry ve svém
zajmovém Uzemi ve prospéch dopravni udrZitelnosti a poskytovat informace o méstské mobilité
v ramci kraje.

SUMP - Sustainable urban mobility plan = Plan udrzitelné méstské mobility.

Plan udrZitelné méstské mobility je dokument, ktery na zakladé odbornych analyz, ale také ve
spolupraci s obyvateli mésta, experty atd. sestavi seznam opatfeni v oblasti mobility, jejichZ
realizace pomtiZze ke zlepSeni kvality Zivota ve mésté. Jde o pfeménu mésta jako celek. Plany
udrZitelné méstské mobility jsou Casto nespravné zaménovany za dopravni politiku mésta nebo
za dopravni generel mésta. Stoji pfitom nad témito dokumenty a vyznamné presahuji jejich
ramec.

Vyznamnym cilem pland udrzitelné méstské mobility je dosdhnout co nejnizSiho podilu
individualni automobilové dopravy (IAD) a stupné automobilizace (pocCet aut / tis. obyvatel).
Jedna se o nastaveni takovych opatfeni, kterd sniZi IAD a naopak podpori vyuZivani vefejné
hromadné a aktivni mobility. Hlavnimi divody jsou ochrana Zivotniho prostiedi a vefejného
zdravi, ale i nedostateCna kapacita vefejného prostoru. Zaroven to vytvoll prostor i pro
samotnou IAD, aby byla bezproblémové vyuZitelna v pripadech naléhavé potreby. IAD by
nemeéla byt ve velké mife vyuZivana zejména pro pravidelné dojiZdky do zaméstnani nebo do
Skol, neni-li auto pfimo nutnou soucasti samotného pracovniho procesu. Planovani udrZitelné
meéstské mobility by mélo byt zaloZeno na postupnych krocich a vysledkem a cilem pak lepsi
meésto pro Zivot.

e SniZeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta, tzn. mésta kratkych vzdalenosti, prace
z domu atd.

e Zmeéna chovani lidi k vétSimu vyuZivani alternativ k autu (VHD, aktivni mobilita, mobilita
jako sluzba, sniZovani stupné automobilizace atd.)

e Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé (IAD, MHD, cyklo, pési),
tzn. alternativni energie, lepSi organizace, chytrost, technologie...

e Na zakladé predchozich kroki se doprava ve mésté zméni a bude mozné naplanovat
funkénost jednotlivych ¢asti mésta aZ na tiroven jednotlivych ulic, coZ vyusti v navrh nového
dopravniho reZimu v ramci celého meésta, a to bude nutnou podminkou pro tpravy uli¢niho
prostoru, zpocatku organizacné, pak i stavebné (architektonicky).

Prvni doporuceni ke zpracovani SUMP vysly na evropské tirovni koncem roku 2013, v Cesku
pak v roce 2015. Aktualizovany byly v roce 2021. Nutnost zpracovani tohoto dokumentu se
DSO netyka, ale doporucuje se. Aktualni metodika SUMP 2.0 a informace tykajici se plant
udrZitelné mobility je k dispozici na webu Akademie méstské mobility!’. SouCasné Fesi
problematiku udrZitelné méstské mobility i v rdmci menSich mést s ohledem na jejich specifika.
Zpracovani je doporuCeno pro meésta nad 40 tis. obyvatel. SoucCasné ale napfiklad v ramci
cerpani prostiedkii EU na cyklistickou infrastrukturu (IROP 2021 — 2027, SC 6.1 méstska

11  https://www.akademiemobility.cz/
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mobilita) je soulad s planem udrZitelné méstské mobility jako referenc¢nim dokumentem, jednim
z kritérii pfijatelnosti projekti pravé pro mésta nad 40 tis. obyvatel. U mést menSich se doklada
karta souladu projektu s principy udrZitelné mobility,

Socioekonomické prinosy cyklistiky

Rozvoj cykloturistiky a cyklodopravy je Zadouci rovnéZz diky prokazatelnym socioekonomickym
pfinosiim. Cestovani a doprava na kole nejenze vyrazné méné negativnhim zpisobem ovliviiuje
Zivotni prostiedi, ale rovnéZz prispiva ke zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva. Soucasné
cyklistika generuje regiontim, kde je rozvijena, vyznamné socioekonomické prinosy. Cykloturisté a
cyklovyletnici utraceji vyznamné financni prostiedky za sluzby cestovniho ruchu (ubytovani,
stravovani, volnocasova a turistickd infrastruktura, cyklopdjcovny, doprava). Obecné pak zajem o
cyklistiku u obyvatel generuje pfijmy v oblasti lokéalnich specializovanych obchodli a sluzeb
(cykloprodejny a cykloservisy).

Prakticky vSechny cilové skupiny vcetné rodin s détmi nebo seniori maji nasledujici podskupiny, z
nichz kazda ma své specifické poZadavky:

e Dalkovi cykloturisté vyuZivaji konkrétni cykloturistickou linii, idealné konkrétni produkt,
zazemi vyuZzivaji kazdy den jiné, maji zvySené poZadavky na infrastrukturu (atraktivita trasy,
odpocivky/mobiliar, doprovodné sluzby s mozZnosti ubytovani na jednu noc). Tato skupina
generuje nejvétSi ekonomicky prinos, maji nejvétsi ttratu na den. Denni najezd je odvisly od
sloZeni skupiny a motivace.

e Aktivni dovolena s kolem pfi ubytovani v jednom misté je u nas zatim vyznamné prevazujici
hvézdicovité okruzni vylety, pfipadné se presunuji v ramci jednodennich vyleti po regionu
v kombinaci s vlastnim vozem nebo mistni vefejnou dopravou. Dle charakteru skupiny
kladou nizsi daraz na kvalitu infrastruktury, naopak z podstaty typu dovolené a vybéru
destinace je vyssi daraz kladem na kvalitu a komfort ubytovani a doprovodnou nabidku
sluzeb a turistickych cili daného regionu. Bylo by vhodné konstatovat, Ze pro tento typ
cyklistd je nabidka kvalitné upravenych a bezpecnych cyklostezek faktorem vyrazné
ovliviiujicim vybér destinace.

e Navstévnici prijizd€jici pouze na jednodenni cyklovylety, maji poZadavek predevSim na
zajimavou infrastrukturu a atraktivni turistické cile spojené s konkrétni trasou. Nejcastéji
voli pfijezd na vychozi misto vyletu autem, v mensi mife vefejnou dopravou. Vyznamnou
cilovou skupinou jsou zde kromé prijizdéjicich navstévniki z okolnich regionti také samotni
obyvatelé naSeho kraje, resp. by zde méla byt snaha regiondlnich a mistnich samosprav a
k tomu urcenych organizaci pasobicich v cestovnim ruchu, aktivné oslovovat tuto skupinu,
aby poznavala ekologickym zptisobem vlastni region a ,,utracela doma“.

e Pravidelni cyklisté majici kolo jako program, jako preferovany dopravni prostfedek dojiZd’ky
do skoly, do prace nebo jako nejcast&jsi zpiisob rekreace a sportu. Casto vyuZivaji stale
stejnou infrastrukturu v okoli svého bydliSté, kterou znaji. Tato skupina, resp. takto
smyslejici skupina, je sice nejméné podstatna z pohledu marketingu cestovniho ruchu, ale
absolutné zasadni ve smyslu rozvoje infrastruktury na lokalni rovni obci a mikroregiont.

Rozvoj kvalitni, idealné vyhrazené, infrastruktury v podobé cyklostezek prip. upravenych
bezbariérovych tras nabizi v neposledni Fadé Sanci pro hendikepované spoluobcany, kterym
poskytuje mnohdy jediny zplisob pfistupu do krajiny. Vznikat tak mohou certifikované trasy pro
vozickare nebo bezpecné trasy pro handbiky mimo frekventované silnice.
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